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Toelichting
Hoofdstuk 1 Inleiding

1.1

1.2

1.3

Aanleiding

De gemeente Dalfsen is voornemens om de aansluiting Westeinde (N758) - Jagtlusterallee -
Dedemsweg te reconstrueren. Deze aansluiting wordt als knelpunt ervaren, voornamelijk
vanwege de onveilige verkeerssituatie en de slechte verkeersdoorstroming.

In het Gemeentelijk Verkeers- en Vervoersplan (GVVP) is het kruispunt opgenomen als een te
verbeteren locatie. Op de Wensenlijst uit het GVVP is dit één van de hoog geprioriteerde
projecten in het kader van de inrichting van het hoofdwegennet.

De realisatie van een rotonde op het kruispunt lijkt de meest passende oplossing voor de
verbetering van de verkeerssituatie. Hiervoor is onder andere een verlegging van de
Jagtlusterallee naar de aansluiting Westeinde (N758) - Dedemsweg en een wijziging van de
ligging van de rijstroken van het Westeinde (N758) en de Dedemsweg bij het kruispunt nodig.
Het bestaande tracé van de Jagtlusterallee wordt omgevormd tot een onverhard fiets-/voetpad
waarbij de nadruk ligt op het behoud van de landschappelijke kwaliteit van de bestaande
bomenrij.

De provincie Overijssel investeert met het programma "Investeren in Overijsel" in projecten die
effect hebben op de woon-, leef- en werkomgeving. De rode draad bij de projecten is
duurzaamheid en versterking van de ruimtelijke kwaliteit. Bij dit programma is tijdens de
bestuurlijke overleggen ook de voorgenoemde aansluiting besproken. In november 2009 is
bestuurlijk uitgesproken dat het provinciaal belang van een rotonde bij de aansluiting Westeinde
(N758) - Jagtlusterallee - Dedemsweg helder is.

Het onderhavige bestemmingsplan is de planologisch-juridische regeling die voorgenomen
ontwikkeling mogelijk maakt.

Planologisch-juridische regeling

De huidige juridische regeling van de betreffende gronden is neergelegd in de bestemmingsplan
"Buitengebied (voormalige gemeente) Nieuwleusen" vastgesteld op 20 december 2004 en het
bestemmingsplan "Buitengebied Dalfsen" vastgesteld op 28 september 1998. De vigerende
bestemmingsplannen bieden geen mogelijkheden voor de voorgenomen ontwikkeling. Daarom is
een nieuw bestemmingsplan opgesteld.

Het voorliggende bestemmingsplan maakt de gewenste ontwikkeling mogelijk. Het
bestemmingsplan is afgestemd op de nieuwe Wet ruimtelijke ordening en voldoet aan de meest
recente inzichten betreffende de digitale uitwisseling en raadpleging (RO-Standaarden) en het
Handboek van de gemeente. Hierdoor is het bestemmingsplan een goed leesbaar en bruikbaar
plan.

De bij het plan behorende stukken

Het bestemmingsplan "herziening bestemmingsplan Buitengebied Dalfsen/Nieuwleusen
(rotonde N758-Jag..." bestaat uit de volgende stukken:

» verbeelding, schaal 1:2.500 (kaart nummer BDIfsNIshzrot-vs01);
* planregels.

Op de verbeelding zijn de bestemmingen van de in het plangebied gelegen gronden
aangegeven. In de planregels zijn bepalingen opgenomen teneinde de uitgangspunten van het
plan zeker te stellen. Het plan gaat vergezeld van deze toelichting. De toelichting heeft geen
rechtskracht. In de toelichting zijn de aan het plan ten grondslag liggende onderzoeken en een
planbeschrijving opgenomen.
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1.4

1.5

Situering van het plangebied

Het plangebied is globaal gelegen ten westen van Nieuwleusen en ten noorden van de kern
Dalfsen tussen bedrijventerrein Hessenpoort en Nieuwleusen. Op de afbeelding "Ligging
plangebied” is de ligging van het plangebied weergegeven, tevens is in Bijlage 1 de exacte
situering van het plangebied opgenomen.

Het Westeinde (N758) is een provinciale weg. Ten noorden van de N758 ligt de Jagtlusterallee.
Ten zuiden van de N758 ligt de Dedemsweg. De strook waarop de verlegging van de
Jagtlusterallee moet plaatsvinden ligt ten westen van het bestaande weggedeelte.

Afbeelding: Ligging plangebied
Opbouw toelichting

In deze toelichting wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op het relevante ruimtelijk beleid. In hoofdstuk
3 wordt aandacht besteed aan de elementen, die van invioed kunnen zijn op de ontwikkeling van
het plangebied. In hoofdstuk 4 is de planbeschrijving opgenomen. In hoofdstuk 5 zijn de
juridisch-technische aspecten van de opgenomen regeling weergegeven. Hoofdstuk 6 sluit deze
toelichting af door middel van een beschouwing over de uitvoerbaarheid alsmede de resultaten
van het gevoerde overleg.
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Hoofdstuk 2 Beleid

2.1

2.2

2.21

Algemeen

Het nationale en provinciale beleid is neergelegd in verschillende nota's betreffende de
ruimtelijke ordening. Een "doorzetting" van dit beleid vindt plaats in verschillende gemeentelijke
en provinciale beleidsnota's en bestemmingsplannen. Het beleid zoals dat door de hogere
overheden wordt voorgestaan, is veelal van een andere schaal en aard dan de schaal die
gebruikelijk is wanneer een (kleinschalig) bestemmingsplan wordt opgesteld. Het provinciale
beleid (met onder andere de Omgevingsvisie en -verordening) en het voor de betrokken locatie
relevante gemeentelijke beleid komen in dit hoofdstuk ook aan de orde.

Nationaal beleid

Nota Ruimte

Het kabinet heeft de visie op de ruimtelijke ontwikkeling van Nederland vastgelegd in de Nota
Ruimte. In de nota wordt het nationaal ruimtelijk beleid vastgelegd tot 2020, met als doorkijk
naar de lange termijn de periode 2020 - 2030.

Hoofddoel van het beleid is ruimte scheppen voor de verschillende ruimtevragende functies. De
nota kent daarnaast de volgende algemene doelen:

» versterken van de economie (oplossen van ruimtelijke knelpunten);

* krachtige steden en een vitaal platteland (bevordering leefbaarheid en economische vitaliteit
in stad en land);

* waarborging van waardevolle groengebieden (behouden en versterken natuurlijke,
landschappelijke en culturele waarden);

* veiligheid (voorkomen van rampen).

Het motto "decentraal wat kan, centraal wat moet" wordt gehanteerd. In de Nota Ruimte geeft
het kabinet aan welke waarden overal tenminste worden gegarandeerd (de basiskwaliteit) en
voor welke ruimtelijke structuren het rijk een grotere verantwoordelijkheid heeft: de Ruimtelijke
Hoofdstructuur. Het plangebied en omgeving behoren niet tot de Ruimtelijke Hoofdstructuur.

Buiten de stedelijke netwerken wordt gestreefd naar basiskwaliteit en bereikbaarheid voor
steden en dorpen. Steden worden ondersteund in hun functie van economische en culturele
motor. In steden en dorpen wordt het draagvlak voor voorzieningen ondersteund. Het rijk beperkt
zich tot het aangeven van kaders en normen. Een uitgangspunt is dat aan iedere gemeente
voldoende ruimte wordt geboden om te voorzien in de natuurlijke bevolkingsaanwas.

Rijk, provincies, waterschappen en gemeenten zijn ieder voor zich verantwoordelijk voor een
deel van de infrastructuur en voor het borgen van een basiskwaliteit hierop. Provincies,
waterschappen en gemeenten zijn verantwoordelijkheid voor de op de rijkshoofdinfrastructuur
aansluitende regionale en lokale verbindingen. De opgave is de bereikbaarheid integraal te
verbeteren. Bij het invullen van deze verantwoordelijkheid neemt het bundelingsprincipe een
belangrijke plaats in. Bundeling van infrastructuur betekent dat de groei van de mobiliteit op
bepaalde, voor het overgrote deel bestaande, verbindingen wordt geconcentreerd. Bij de
bundeling van infrastructuur vormt een goede inpassing conform de wettelijke en beleidsmatige
eisen een belangrijke randvoorwaarde. De verdere uitwerking van het bundelingsbeleid voor
infrastructuur vindt plaats in de provinciale en regionale verkeers- en vervoersplannen.

Conclusie

De voorgenomen ontwikkeling sluit aan bij de uitgangspunten van de Nota Ruimte. Gekeken
naar de verkeersveiligheid wordt de infrastructuur zo optimaal mogelijk aangepast.
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2.31

Provinciaal beleid Overijssel

Omgevingsvisie Overijssel

De provincie Overijssel heeft op 1 juli 2009 de Omgevingsvisie Overijssel vastgesteld. In de
Omgevingsvisie wordt de visie gegeven op de ontwikkeling van de fysieke leefomgeving van de
provincie Overijssel. Deze visie is gericht op 2030. In de Omgevingsvisie is een integrale visie,
in de visie zijn namelijk het streekplan, verkeer- en vervoersplan, het waterplan, het
milieubeleidsplan en de bodemvisie samengevoegd.

In de Omgevingsvisie spelen ruimtelijke kwaliteit en duurzaamheid een belangrijke rol.

Duurzaamheid vraagt volgens de visie om een transparante afweging van ecologische,
economische en sociaal-culturele beleidsambities.

Ruimtelijke kwaliteit wordt volgens de visie gerealiseerd door bescherming en verbinding van
bestaande kwaliteiten en nieuwe ontwikkelingen. De visie ziet ruimtelijke kwaliteit als datgene
dat ruimte geschikt maakt en houdt voor wat voor mens, plant en dier belangrijk is.

In de Omgevingsvisie is één van de ontwerpen 'bereikbaarheid'. De ambitie van de provincie is te
komen tot een viotte en veilige reis over weg, water, spoor en per fiets van en naar stedelijke
netwerken en streekcentra binnen en buiten Overijssel. Ten aanzien van autoverkeer wil de
provincie een goede bereikbaarheid door te investeren in de hoofdinfrastructuur waarbij veiligheid
en doorstroming centraal staan.

Uitvoeringsmodel Omgevingsvisie Overijssel

Het uitvoeringsmodel van de provincie Overijssel is gebaseerd op de bestuursfilosofie van vitale
coalities: met partners een gezamenlijke visie of doel delen en dan ieder in eigen
verantwoordelijkheidssfeer in actie komen. Door middel van het Uitvoeringsmodel wordt
duidelijk of een actie daadwerkelijk bijdraagt aan die gezamenlijke visie, waarbij ook wordt
gestuurd op ruimtelijke kwaliteit en duurzaamheid. Het model is gebaseerd op drie niveaus,
namelijk:

¢ Generieke beleidskeuzes;
*  Ontwikkelingsperspectieven;
¢ Gebiedskenmerken.

Uitvoeringsmodel Omgevingsvisie Overijssel

of
MNormen n.a.v. SER-ladder, EHS,
drinkwaterbescherming, enz.

generieke beleidskeuzes

waar
ontwikkelingsperspectieven Geeft richting n.a.v. beschreven perspectief.
hoe
gebiedsken merken Stelt kwaliteitsopgaven en -voorwaarden

t.av. wijze van inpassing en uitvoering.

W/

Afbeelding: Uitvoeringsmodel
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2.3.1.1

Allereerst moeten ontwikkelingen worden getoetst aan de generieke beleidskeuzes. Deze zijn
vaak normstellend en bepalen of ontwikkelingen nodig dan wel mogelijk zijn. Vervolgens moet
worden getoetst aan de ontwikkelingsperspectieven die voor het betreffende gebied zijn
neergelegd. De ontwikkelingsperspectieven geven richting aan wat waar zou kunnen worden
ontwikkeld. Tot slot moet aannemelijk worden gemaakt dat de ontwikkeling bijdraagt aan het
versterken van de ruimtelijke kwaliteit in overeenstemming met de gebiedskenmerken. Deze
worden uitgewerkt in de Catalogus Gebiedskenmerken behorende bij de Omgevingsvisie en
-verordening. De gebiedskenmerken zijn soms normstellend, maar meestal richtinggevend of
inspirerend.

Generieke beleidskeuzes

De gemeente Dalfsen wil een oplossing bieden voor de huidige verkeersknelpunten en de
toekomstige groei van de verkeersintensiteit. Ook wordt aangesloten bij andere
wegverkeersontwikkelingen.

Door middel van de ontwikkeling wordt een bijdrage geleverd aan de leefbaarheid,
verkeersveiligheid en de ruimtelijke kwaliteit van het plangebied en de omgeving.

In de Omgevingsverordening zijn enkele eisen gesteld aan ontwikkelingen in de groene
omgeving. Bij bestemmingsplannen die uitsluitend voorzien in andere dan stedelijke
ontwikkelingen die een extra ruimtebeslag door bouwen en verharden leggen op de groene
omgeving moet aannemelijk worden gemaakt dat (her)benutting van bestaande bebouwing in de
groene omgeyving in redelijikheid niet mogelijk is en dat mogelijkheden voor combinatie van
functies op bestaande erven optimaal zijn benut (artikel 2.1.4). In het bestemmingsplan moet
tevens worden onderbouwd dat de nieuwe ontwikkeling bijdraagt aan het versterken van de
ruimtelijke kwaliteit conform de geldende gebiedskenmerken (artikel 2.1.5).
Bestemmingsplannen kunnen voorzien in nieuwvestiging in de groene omgeving, uitsluitend
indien hier sociaaleconomische en/of maatschappelijke redenen voor zijn (artikel 2.1.6).
Aangetoond moet worden dat het verlies aan ecologische en/of landschappelijke waarden in
voldoende mate wordt gecompenseerd door investeringen ter versterking van ruimtelijke kwaliteit
in de omgeving.

De aansluiting van de betreffende wegen wordt gezien als een verkeersknelpunt waaraan een
oplossing moet worden geboden, voornamelijk vanwege de onveilige verkeerssituatie en de
slechte verkeersdoorstroming, zie ook 3.2 Ruimtelijke kenschets van het plangebied. Voor de
aanleg van een rotonde is een wegverlegging nodig. Voor de voorgenomen oplossingsrichting is
in redelijkheid geen ruimte op het bestaande tracé, zie hiervoor 4.2 Beschrijving gewenste
situatie.

Westeinde is aangeduid als "gebiedsontsluitingsweg B" en "regionaal kernnet bus
West-Overijssel, provincie Overijssel". Verder is het plangebied weergegeven als "gebied met

lage archeologische verwachtingswaarde", "ganzengebied", "duisternis", "kansrijk zoekgebied
windenergie" en "zeer geschikt voor koude-warmte opslag".

De ontwikkeling dient een maatschappelijk belang. Voor de gebiedsontsluitingswegen wordt
door de ontwikkeling de verkeersveiligheid en de doorstroming verbeterd. Hierbij is tevens
gekeken naar de toekomstige intensiteitsgroei. Bij de ontwikkeling wordt rekening gehouden
met de ecologische waarden. Het nieuwe wegdeel wordt landschappelijk ingepast door middel
van een dubbele bomenrij.

Ontwikkelingsperspectieven

In het kader van sturen op ruimtelijke kwaliteit moet in de toelichting van een bestemmingsplan
op het ontwikkelingsperspectief voor het betreffende gebied.

Het plangebied ligt in het gebied waarvoor het ontwikkelingsperspectief "buitengebied, accent
productie, schoonheid van de moderne landbouw" geldt, zie afbeelding
"Ontwikkelingsperspectieven". Bij dit ontwikkelingsperspectief is ruimte voor schaalvergroting
en verbreding. Het betreft open gebieden waar verdere modernisering en schaalvergroting van de
landbouw royaal de ruimte krijgt. Dit perspectief omvat de gebieden waar het ruimtelijk
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2.3.1.2

raamwerk van lanen, waterlopen, lintbebouwingen en bosstroken optimaal in harmonie zijn met
deze schaalvergroting. De kwaliteitsambitie is om de diverse landschappen herkenbaar te
houden ten opzichte van elkaar en verschillen en contrasten binnen deze landschappen te
accentueren.

Legenda
Groene omgeving

2. Buitengebied accent productie
Schoonheid van de moderne landbouw

Afbeelding: Ontwikkelingsperspectieven

De voorgenomen ontwikkeling past binnen het ontwikkelingsperspectief in die zin dat het de
agrarische bedrijvigheid in de omgeving niet belemmert. Modernisering en schaalvergroting van
de landbouw wordt niet beperkt door de ontwikkeling. De ontwikkeling geeft een impuls aan
ruimtelijke kwaliteit en duurzaamheid door de verbetering van de verkeersveiligheid en de
verkeersdoorstroming. De landschappelijke waarden van het bestaande tracé van de
Jagtlusterallee worden versterkt doordat dit tracé wordt omgevormd tot een onverhard
fiets-/voetpad met een dubbele bomenrij. Het pad loopt overigens dood op de Westeinde omdat
de aansluiting komt te vervallen.

Gebiedskenmerken

De Omgevingsverordening Overijssel 2009 is als uitvoeringsinstrument aan de omgevingsvisie
gekoppeld. Hierin is juridisch vastgelegd dat bij bestemmingsplannen moet worden ingegaan op
de verschillende lagen zoals deze zijn vastgelegd in de Catalogus Gebiedskenmerken, waarbij
wordt onderbouwd dat de ontwikkeling bijdraagt aan versterking van de ruimtelijke kwaliteit. In
de catalogus zijn het provinciaal belang van alle gebiedstypen en gebiedskenmerken
beschreven en zijn de aspecten ambitie en sturing toegevoegd. In de ruimtelijke kwaliteit spelen
verschillende gebieden en hun kenmerkende eigenschappen een belangrijke rol. Het spectrum
aan gebiedskenmerken is gegroepeerd in de vier lagen "natuurlijke laag", "laag van het
agrarisch cultuurlandschap", "stedelijk laag" en "lust- en leisure laag". Aan de hand van deze
lagenbenadering zet de provincie in op nieuwe verbindingen tussen bestaande kwaliteiten en
nieuwe ontwikkelingen. De ambitie is een kwaliteitsontwikkeling in gang te zetten, waarbij elk
project, elke ontwikkeling bijdraagt aan de ruimtelijke kwaliteit van de leefomgeving. Indien in
een bepaald gebied een verandering aan de orde is, dan geven de gebiedskenmerken richting
aan de manier hoe dit moet plaatsvinden. In de Catalogus Gebiedskenmerken is het provinciaal
belang van alle gebiedstypen en -kenmerken beschreven en is hieraan ambitie en sturing
toegevoegd.

Op het plangebied zijn alle lagen van toepassing; de natuurlijke laag, de laag van het agrarisch
cultuurlandschap, de stedelijke laag en de lust- en leisurelaag. Zie hiervoor de afbeeldingen van
de gebiedskenmerken. Hieronder worden de ontwikkelingen nader toegespitst op deze lagen.
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Legenda

Natuurlijke laag

Zandgebieden

I Dekzandvlakte

/" Beekdalen en natte laagtes

Veengebieden

0 Hoogveengebieden (in cultuur
gebracht)

Legenda

Laag van het agrarisch cultuurlandschap
Dekzandgebieden
Jonge heide- en broekontginningslandschap
Veengebieden
Veenkoloniaal landschap
Stedelijke laag
Infrastructuur

v/ Gebiedsontsluitings- en erftoegangswegen
Lust- en leisulaag

WX Donkerte

A\

Afbeelding: Gebiedskenmerken laag van het agrarisch cultuurlandschap, stedelijke laag en
lust- en leisurelaag

2.31.21 Natuurlijke laag

Het plangebied ligt in de natuurlijke lagen "zandgebieden" en "veengebieden". Bij het

zandgebied is sprake van "dekzandvlakte" en grenst het gebied aan "beekdalen en natte
laagtes":

» Dekzandvlakte: De dekzandgronden beslaan een groot gedeelte van de opperviakte van de
provincie. In de occupatiegeschiedenis zijn de dekzandgebieden voor het overgrote deel in
cultuur gebracht, onder andere als heideontginningslandschap. Kenmerkend reliéf is op veel
plaatsen vervlakt, bijvoorbeeld door egalisaties ten behoeve van de landbouw. De ambitie is
de natuurlijke verschillen tussen hoog en laag en tussen droog en nat functioneel meer

herziening bestemmingsplan Buitengebied Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jag... (vastgesteld)

11



2.31.2.2

sturend en beleefbaar te maken. Dit kan bijvoorbeeld door beplanting met 'natuurlijke’
soorten en door de (strekkings)richting van het landschap te benutten in gebiedsontwerpen.
Aangegeven is om dekzandvlakten en ruggen een beschermende regeling te geven, gericht
op instandhouding van de hoofdlijnen het huidige reliéf. Als ontwikkelingen plaatsvinden,
dan dienen deze bij te dragen aan het beter zichtbaar en beleefbaar maken van de
hoogteverschillen en het watersysteem. Beiden zijn tevens uitgangspunt bij (her)inrichting.
Bij ontwikkelingen is de (strekkings)richting van het landschap, gevormd door de
afwisseling van beekdalen en ruggen, het uitgangspunt.

Hoogveengebieden (in cultuur gebracht): Op waterhuishoudkundig geisoleerde plekken
(waar het regenwater wordt vastgehouden) ontwikkelde zich in het zandgebied op kleine en
grote schaal hoogveen. De hoogveenrestanten worden gekenmerkt door een hoge
waterkwaliteit, een hoge waterstand en een hoge natuurkwaliteit. De ambitie is
instandhouding van de hoogveenrestanten en op een aantal plekken het hoogveen opnieuw
tot groei te brengen. Het open natte karakter is hierbij een belangrijke kwaliteit. De inzet is
de hoogveenontginningsgebieden landschappelijk leesbaar te maken als ontgonnen deel
van het oorspronkelijk veenlandschap op de randen tussen de hoogveenrestanten en de
hoogveenontginningsgebieden. Zo ontstaat een samenhangend en leesbaar landschap in
de hoogveengebieden en een overgang naar heide en schaalgraslanden eromheen.
Aangegeven is om de hoogveenrestanten een beschermende regeling te geven, gericht op
instandhouding van levend hoogveen, de waterkwaliteit, waterkwantiteit en de
natuurkwaliteit. Voor de overige delen van de hoogveengebieden is aangegeven een
beschermende regeling, gericht op behoud van het nog resterende veenpakket; het
waterpeil is hier op afgestemd.

Indien ontwikkelingen plaatsvinden in de nabijheid van hoogveenrestanten, dan dienen deze
bij te dragen aan verbetering van de hydrologie om verdroging van het veenpakket tegen te
gaan en, waar mogelijk, aan toename van natuurkwaliteit en het areaal levend hoogveen. Dit
zijn uitgangspunten bij (her)inrichting.

Gelet op het feit dat er geen hoogveenrestanten op of nabij het plangebied aanwezig zijn,
zijn normerende en richtinggevende uitspraken uit de Catalogus niet van toepassing op
onderhavig plan.

Laag van het agrarisch cultuurlandschap

In de laag van het agrarisch cultuurlandschap ligt het plangebied deels in het "Jonge heide- en
broekontginnningslandschap" en deels in het "Veenkoloniaal landschap™:

Jonge heide- en broekontginningslandschap: De grote oppervlakte aan - voormalige - natte
en droge heidegronden was oorspronkelijk functioneel verbonden met het essen- en oude
hoevenlandschap. Na de uitvinding van kunstmest ging deze functie verloren en werden
deze gronden grotendeels in cultuur gebracht. De grote natte broekgebieden ondergingen
een vergelijkbare ontwikkeling, waardoor de natte en de droge jonge ontginningen nu
gelijkenis vertonen. Daarnaast zijn ook veel van de voormalige heidegronden voor de jacht
en houtproductie bebost. Dit heeft geleid tot landbouwontginningslandschappen en in
landschappen van grote boscomplexen en heidevelden. Ten opzichte van omliggend essen-
en hoevenlandschap zijn de landbouwontginningen relatief grote open ruimtes, deels
omzoomd door boscomplex. Wegen zijn lanen met lange rechtstanden. De ambitie is de
ruimtelijke kwaliteit van deze gebieden een stevige impuls te geven en soms een
transformatie wanneer daar aanleiding toe is. De dragende structuren worden gevormd door
landschappelijk raamwerken van lanen, bosstroken en waterlopen, die de rechtlijnige
ontginningsstructuren versterken.

Als ontwikkelingen plaatsvinden in de agrarische ontginningslandschappen, dan dragen
deze bij aan behoud en versterking van de dragende lineaire structuren van lanen,
bosstroken en waterlopen en ontginningslinten met erven en de kenmerkende ruimtematen.
Veenkoloniaal landschap: Kenmerkend voor het veenkoloniaal landschap zijn de
grootschalige open landschappen met een lineaire bebouwings-, verkavelings- en
ontwateringsstructuur. Het Overijssels veenkoloniaal landschap is deel van een groter
geheel dat zich uitstrekt over Groningen en Drenthe. Het is mede gevormd door de vestiging
van ontginners en boeren uit andere regio's. De ambitie is versterking van de
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aantrekkelijkheid, de leefbaarheid en de kwaliteit van veenkoloniale landschappen. De
opgave is aan de grote maat, de vergezichten en de schoonheid van de moderne landbouw,
nieuwe, op leefbaarheid en economische veerkracht gerichte, ontwikkelingen te koppelen.
Daarmee kan het contrast tussen de grote open ruimtes en verdichte zones worden
versterkt. De norm is dat het veenkoloniaal landschap een beschermende regeling krijgt,
gericht op instandhouding van de grote open ruimtes, de vergezichten en het contrast
tussen deze ruimtes en bestaande verdichte zones (bebouwing en beplanting). Het
bestaande stelsel van kanalen en waterlopen, wegen en bebouwingslinten blijft of wordt
daarbij weer gezichtsbepalend en is de locatie waar eventuele ontwikkelingen plaatsvinden.

Aangegeven is dat als ontwikkelingen plaatsvinden in het veenkoloniaal landschap, deze
dan bijdragen aan behoud en versterking van bijzondere architectuur, de linten door het
landschap en de open ruimtes. Bij de voorgenomen ontwikkeling wordt hierop ook
ingespeeld. Bij het nieuwe wegdeel wordt een dubbele bomenrij aangelegd en ook de
bestaande landschappelijke waarden van het plangebied worden in stand gehouden.

2.31.2.3 Stedelijke laag

Voor de stedelijke laag geldt dat Westeinde is aangemerkt als "gebiedsontsluitings- en
erftoegangsweg". Dit netwerk volgt de patronen in het landschap, vaak met bomenrijen
'gestoffeerd’ tot lanen. De regionale gebiedsontsluitingswegen ontsluiten gebieden en verbinden
dorpen en kernen met de hoofdinfrastructuur.

Het regionale en lokale wegenpatroon blijft zich voegen in de structuur van stad, dorp en
landschap met een mix van gebruikers. Heldere keuzen maken is geboden: of een weg schaalt
op en wordt een autoweg, of hij blijft regionaal of lokaal en voegt zich naar het landschap. Dit
kan bijvoorbeeld door het opnieuw uitvinden van de Overijsselse lanen. Bij ruimtelijke
ontwikkelingen aan of nabij de Sallandse lanen worden deze waar nodig hersteld. Nieuwe
schakels in of verbeteringen van bestaande lokale wegen worden in deze gebieden als laan
uitgevoerd.

Bij aanpassingen van de wegen staat de goede relatie tussen weg, landschap, kernen en erven
centraal. Bij herprofilering van regionale/lokale wegen en bij nieuwe aanleg is zorgvuldige
ruimtelijke inpassing van het profiel in de omgeving een vereiste. De weg voegt zich in het
landschap en draagt bij aan accentuering van de kwaliteiten van het landschap. Daarbij hoort
aandacht voor de mix van verkeerssoorten (snel-/langzaam- en zwaarverkeer).

2.31.24 Lusten leisurelaag

2.3.1.3

Het plangebied ligt bij de lust- en leisurelaag in het gebied waar donkerte centraal staat.
Donkerte wordt een te koesteren kwaliteit. De ambitie is de huidige 'donkere' gebieden,
tenminste zo donker te houden en bij ontwikkelingen deze gebieden zo mogelijk nog wat
donkerder te maken. Dit betekent op praktisch niveau terughoudend zijn met verlichting van
wegen, terreinen en dergelijke en verkennen waar verlichting 's nachts uit kan of anders
lichtbronnen selectiever richten. De ambitie is het rustige en onthaaste karakter te behouden.

Overig

Met het programma "Investeren in Overijsel" investeert de provincie in projecten die effect
hebben op de woon-, leef- en werkomgeving. De rode draad bij de projecten is duurzaamheid en
versterking van de ruimtelijke kwaliteit. In november 2009 is bestuurlijk uitgesproken dat het
provinciaal belang van een rotonde bij de aansluiting Westeinde (N758) - Jagtlusterallee -
Dedemsweg helder is.
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2.3.1.4 Conclusie

2.3.2

Doordat de eigenschappen van het oorspronkelijke landschap zoveel mogelijk zijn geintegreerd
in het plan, voldoet het plan aan het principe van ruimtelijke kwaliteit. Ook wordt ingespeeld op
duurzaamheid, aangezien de ontwikkeling wordt ingericht volgens de principes van "Duurzaam
Veilig" (zodanig ontwerpen van verkeerssituaties dat ongevallen vooraf kunnen worden
voorkomen). De ontwikkeling heeft als doel het oplossen van de verkeersknelpunten. Er is dan
ook geen sprake van strijd met het in de Omgevingsvisie opgenomen provinciaal belang. Een
viotte en veilige verkeersafwikkeling is belangrijk voor een gemeente, waardoor er
maatschappelijke redenen zijn om de verkeersmaatregelen te rechtvaardigen. De ruimtelijke
inpassing van de ontwikkeling is passend binnen de vierlagenbenadering uit de Catalogus
Gebiedskenmerken. Bij de ontwikkeling wordt een nieuwe laanstructuur gerealiseerd, tevens
wordt de bestaande laanstructuur van de Jagtlusterallee in stand gehouden.

Evaluatie wegencategorisering provincie Overijssel

De provincie Overijssel heeft in 1999 het wegencategoriseringsplan voor de provinciale wegen
vastgesteld. Dit betekent dat aan alle wegen een functie is toebedeeld; erftoegangsweg (ETW),
gebiedsontsluitingsweg (GOW met daarbij onderscheid in A en B) of stroomweg (SW).
Momenteel wordt hierover een evaluatie uitgevoerd. Het doel van de studie Evaluatie
wegencategorisering provincie Overijssel is het uitvoeren van een inhoudelijke en procesmatige
evaluatie van het gevoerde wegencategoriseringsbeleid over de periode 1999-2009. In het
nieuwe wegencategoriseringsplan zijn de hoofdlijnen voor de functies en inrichting van de
provinciale wegen vastgelegd (het plan is nog niet vastgesteld). Het zijn de provinciale ambities
voor de komende twintig jaar. De verdere uitwerking van de plannen rond de inrichting van
provinciale wegen vindt plaats in het uitvoeringsprogramma 2012 - 2020.

In het plan wordt gekeken naar de functie, de vorm en het gebruik van het weggenet. Daarbij
wordt ook nadrukkelijk de problematiek met landbouwverkeer verkend. Voor GOW-A-wegen
staan de doorgaande functie en het bijpehorende streefbeeld voor herinrichting vast (80 km-weg
met parallelweg). Van de GOW-B-wegen is in het voormalige Provinciaal Verkeers- en
Vervoersplan 1998 aangegeven dat een nadere afweging over de uiteindelijke functietoekenning
gewenst is.

De provinciale weg Westeinde (N758) was een GOW-B-weg. De huidige GOW-B-wegen zijn
opnieuw beoordeeld. Dit heeft geleid tot een advies over de functie en herinrichting van de
GOW-B-wegen, waarbij een aantal wegen is omgezet naar een volwaardige GOW-A-weg. Dit
geldt ook voor de N758. De functietoekenning van de voorheen GOW-B-wegen naar
GOW-A-wegen is gemotiveerd aan de hand van de criteria hogere intensiteit, kwaliteitsnet
goederenvervoer en het basisnet openbaar vervoer en netwerken voor benutting.

De N758 is gecategoriseerd als een GOW-A-weg waarbij het landbouwverkeer gebruik maakt
van de hoofdrijpaan. Uit de evaluatie moet blijken of het wenselijk is dat het landbouwverkeer
gebruik blijft maken van de hoofdrijpaan of van een aan te leggen parallelle voorziening.

Conclusie

Gekeken naar het toekomstige belang van het Westeinde (N758) past de ontwikkeling voor
verbetering van de verkeersveiligheid en doorstroming binnen het provinciale beleid op basis de
evaluatie van de wegencategorisering. Het gewijzigde wegencategoriseringsplan is nog niet
vastgesteld.
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2.41

Gemeentelijk beleid

Gemeentelijk verkeers-en vervoersplan

Door de gemeente Dalfsen is in 2009 het geactualiseerde Gemeentelijk verkeers- en
vervoersplan (GVVP) vastgesteld. Het GVVP is het integraal beleid op het gebied van verkeer
en vervoer waarbij elke vervoerswijze een invulling krijgt. De hoofddoelstelling van het GVVP is
het bevorderen van een viotte en veilige afwikkeling van het verkeer dat noodzakelijk is voor de
ontwikkeling van welvaart en welzijn in de gemeente Dalfsen, waarbij hinder in de vorm van
geluids- en trillingsoverlast zoveel mogelijk wordt beperkt.

De gemeente Dalfsen anticipeert in een vroeg stadium op gevolgen voor verkeer en vervoer. In
het GVVP is de toekomstige verkeersdruk op de centrumgebieden onderzocht. Voor
Nieuwleusen is de toekomstige verkeersstructuur aangegeven, zie de afbeelding "Wensbeeld
verkeersstructuur Nieuwleusen tot circa 2015".

- Nieuwleusen

Legenda:

_' Uitbreidingen wonen tot circa 2015

= Gebiedsontsluitingsweg

=== Reserveren ruimte toekomstige gebiedsontsluitingsweg

e Hoofdstructuur binnen verblijffsgebied

- Ontsluiting nieuwe woongebieden A~

[ Provinciale traverse a .
Renalmigie Y

Afbeelding: Wensbeeld verkeersstructuur Nieuwleusen tot circa 2015

De hoofdontsluiting van Nieuwleusen verloopt via de N377, het Westeinde (N758), de Backxlaan
en de Jagtlusterallee. Vanaf de Jaglusterallee kan het verkeer aansluiting vinden op andere
gebiedsontsluitingswegen, zoals het Westeinde (N758).

In het GVVP is opgenomen om de dorpen binnen de gemeente via gebiedsontsluitingswegen
onderling te verbinden. De verbinding tussen de dorpen Dalfsen en Nieuwleusen loopt via de
Dedemsweg en de Jagtlusterallee. Daarom zijn deze twee wegen gecategoriseerd als
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gebiedsontsluitingswegen. Deze wegen verbinden namelijk de N377 en de N340 met elkaar. De
gebiedsontslutingswegen dienen zoveel mogelijk te worden ingericht volgens de principes van
Duurzaam Veilig. Bij de inrichting van de wegen moet vooral aandacht worden geschonken aan
de herkenbaarheid, homogeniteit en functionaliteit. Voor het Westeinde is de verkeersdruk
relatief hoog. Het kruispunt Westeinde (N758) - Jagtlusterallee - Dedemsweg is vekeersonveilig
en verdient aandacht.

Uit het geformuleerde beleid vioeit een aantal uitvoeringsprojecten en acties voort, die
vervolgens zijn geprioriteerd. Het uitvoeringsproject voor de aansluiting Westeinde (N758) -
Jagtlusterallee - Dedemsweg is een project met een hoge prioriteit. Dit betreft de planvorming
en realisatie van een rotonde, inclusief het omleggen van de Jagtlusterallee of Dedemsweg.
Andere oplossingen zijn minder geschikt bevonden.

De aandachtspunten bij de voorgestelde ontwikkeling zijn conform de inrichtingseisen
Duurzaam Veilig, de bereikbaarheidseisen, een verkeersveilige fietsoversteek en de
inrichtingseisen busverkeer.

Conclusie

Door de ontwikkeling wordt de verkeersveiligehid en de doorstroming ter plekke verbeterd. Er
ontstaat een vlotte en veilige afwikkeling die wenselijk is voor de ontwikkeling van welvaart en
welzijn in de gemeente. De ontwikkeling wordt conform het GVVP uitgevoerd.

Plattelandsvisie

Het doel van de Plattelandsvisie is om de ontwikkelingen in het buitengebied van de gemeente
Dalfsen in samenhang in beeld te brengen en om de toekomstige ontwikkelingsrichting van het
landelijk gebied en de kleine kernen aan te geven. Daarmee vormt de Plattelandsvisie een
integraal richtinggevend kader (een ‘hoofdfilter’) voor toekomstige ontwikkelingen waaraan
initiatieven en plannen kunnen worden getoetst.

Aangegeven is dat de Plattevlandsvisie het verkeersbeleid uit het GVVP volgt. De
plattelandsvisie maakt één aanvullende opmerking, namelijk dat de ruimtelijke kwaliteit een
aandachtspunt is. In de toelichting op het provinciaal beleid is hier al ruimschoots aandacht aan
besteed. Daarom wordt verwezen naar 2.3 Provinciaal beleid Overijssel.

Conclusie

Bij de Plattelandsvisie wordt het verkeersbeleid uit het GVVP gevolgd. Wel dient hierbij
aandacht te worden besteed aan ruimtelijke kwaliteit. Bij de ontwikkeling is rekening gehouden
met deze ruimtelijke kwaliteit. De voorgenomen ontwikkeling past dus binnen het beleid uit de
Plattelandsvisie.
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Hoofdstuk 3 Onderzoek

3.1

3.2

3.21

Algemeen

Ingevolge artikel 3.1.6 van het Besluit ruimtelijke ordening wordt in dit hoofdstuk een
beschrijving opgenomen van het verrichte onderzoek naar relevante feiten en belangenafweging
(artikel 3.2. Algemene wet bestuursrecht).

Om tot een gedegen planontwikkeling te komen zijn diverse onderzoeken uitgevoerd, die inzicht
geven in de bestaande situatie en de ontwikkelingsmogelijkheden van het gebied. Dit hoofdstuk
geeft een samenvatting van de verschillende onderzoeken die zijn uitgevoerd. Voor uitgebreidere
informatie wordt verwezen naar de feitelijke onderzoeken.

Ruimtelijke kenschets van het plangebied

Situatieschets

In de bestaande situatie betreft het plangebied de aansluitingen van de wegen het Westeinde
(N758), de Jagtlusterallee en de Dedemsweg.

Het Westeinde (N758) is een weg in eigendom bij de provincie. De Jagtlusterallee en de
Dedemsweg zijn gemeentelijke wegen. De Jagtlusterallee en de Dedemsweg zijn in het
gemeentelijk wegennet belangrijke gebiedsontsluitingswegen. Deze wegen verbinden namelijk
de N377 en de N340 met elkaar.

De drie wegen zijn via een zogeheten bajonetaansluiting (twee T-aansluitingen achter elkaar)
verbonden. Tussen de aansluitingen zit een afstand van circa 100 meter. De drie wegen hebben
aan één kant een vrijliggend tweerichtingenfietspad. Het vrijliggende fietspad van het Westeinde
is uit de voorrang gehouden. De N758 heeft geen middengeleider of linksafstroken ter plaatse
van de aansluitingen.

De drie wegen zijn gecategoriseerd als een gebiedsontsluitingsweg 80 km/uur. Het is de
bedoeling dat (doorgaand) gemotoriseerd verkeer via de gebiedsontsluitingswegen rijdt en niet
via de erftoegangswegen in het gebied. Om gemotoriseerd verkeer een aantrekklijke route te
bieden die de erftoegangswegen ontziet, moeten de gebiedsontsluitingswegen, volgens de
principes van Duurzaam Veilig, het verkeer met een snelheid van 80 km/uur viot en veilig
kunnen afwikkelen. Om die reden is de Jagtlustererallee voorzien van een fietspad en wordt de
weg mogelijk nog verbreed. De ontsluitende functie van de Jagtlusterallee dient ook om nu en in
de toekomst het doorgaande verkeer van de Burgemeester Backxlaan te verminderen. Na het
doortrekken van de Prinses Beatrixlaan wordt deze functie zwaarder.

Ter hoogte van de bajonetaansluiting vinden regelmatig aanrijdingen plaats. Op de betrokken
wegen komen vooral kopstaartaanrijdingen en voorrangsongevallen voor. Hierbij zijn soms
verkeersdeelnemers uit de kwetsbare groepen (fietsers/bromfietsers) betrokken. De
kwetsbaarheid van deze groep zit hem in het gegeven dat een aanrijding hier vaker tot
slachtoffers leidt.

De doorstroming op de betrokken wegen is tijdens de spits niet optimaal, omdat afgeremd moet
worden voor afslaand verkeer van en naar de aansluitende wegen. Hierdoor ontstaan wachtrijen,
zowel op het Westeinde als op de Dedemsweg en de Jagtlusterallee.

Het kruispunt wordt ervaren als een knelpunt, voornamelijk vanwege de onveilige
verkeerssituatie en de slechte verkeersdoorstroming. Momenteel maakt veel sluipverkeer
gebruik van het betreffende tracé. De aansluiting van de Jagtlusterallee op de N758 functioneert
niet goed; in de ochtend en in de avond is sprake van stagnerend verkeer.

De gemeente heeft op de Dedemsweg en de Jagtlusterallee metingen laten uitvoeren. De
resultaten staan in de tabel "Resultaten metingen" weergegeven.
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Weg Periode Etmaalintensiteit |Gemiddelde Snelheid V 85
snelheid (km/uur) |(km/uur)
Dedemsweg Januari 2009 circa 3.000 85,5 96,5
September 2009 |Circa 2.500 84 94
December 2009 |Circa 2.800 79 90
Jagtlusterallee Februari 2009 Circa 3.150 78,5 89,5

Tabel: Resultaten metingen

Uit verkeersmodelgegevens (uit 2003) is per weg de drukste richting te achterhalen. Op de
afbeelding "Modelgegevens avondspits" is de drukste route voor de avondspits bij het
plangebied weergegeven. Uit de modelgegevens is ook de verhouding tussen doorgaand, intern
en extern verkeer gehaald. Op de afbeelding is tevens per weg de verhouding weergegeven.

Jagtiu T
Noord-Zuid drukst
166% doorgaand |
+33% extern :

West-Oost drukst
#25% doorgaand
#T5% extern

Dedemsweqg
Noord-Zuid drukst
| +50% doorgaand |
i +50% extern !

Afbeelding: Modelgegevens avondspits

Het aantal geregistreerde ongevallen op de betreffende aansluitingen is geanalyseerd met
behulp van een ongevalanalyseprogramma. Vervolgens zijn per aansluiting de botspartners en
de toedracht en de ernst van het ongeval bekeken. In de tabel "Resultaten ongevallenanalyse
2004-2008" zijn de resultaten weergegeven.
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3.2.2

Aansluiting Botspartners Toedracht Aantal Slachtoffers
Westeinde (N758) | Auto-Auto Onvoldoende 6x Geen
- Dedemsweg afstand
Auto-Auto Geen doorgang | 1x Geen
verlenen
Westeinde (N758) | Auto-Auto Onvoldoende 2X Geen
- Jagtlusterallee afstand
Auto-Motor Geen doorgang  |2x 1x
verlenen
Auto-Auto Geen doorgang | 1x Geen
verlenen
Auto-Bestelauto |Geen voorrang 1x Geen
verlenen
Auto-Bromfiets Geen voorrang 1x 1x
verlenen
Auto-Bestelauto |Geen richting 1x Geen
aangeven

Tabel: Resultaten ongevallenanalyse 2004-2008

Uit de analyse blijkt dat voornamelijk kopstaartongevallen gebeuren, namelijk 7x kopstaart
zonder afslaan en 2x met een stilstaand voertuig. De ongevalgegevens 2009 zijn nog niet
beschikbaar in het ongevalanalyseprogramma. Uit gegevens van de politie blijkt dat in 2009 één
letselongeval is gebeurd. Het betreft een aanrijding tussen een auto en een bromfiets. De
bromfietser gaf geen voorrang aan de automobilist komende vanaf de Jagtlusterallee.

Overige toekomstige verkeersontwikkelingen

Momenteel spelen meerdere toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen die verkeerskundig invioed
hebben op het plangebied. Zo zal de nieuwe wijk van Nieuwleusen "De Westerbouwlanden"
worden ontsloten op de Jagtlusterallee. Ook zal de uitbreiding van het bedrijventerrein "De Grift"
(deels) worden ontsloten op de Jagtlusterallee. Deze twee uitbreidingen zullen er voor zorgen
dat de intensiteiten op de Jagtlusterallee, en dus ook op het kruispunt met het Westeinde
(N758), hoger worden.

Naast de ruimtelijke ontwikkelingen zijn er ook ontwikkelingen omtrent het verkeersnetwerk:

*  N340: De N340 wordt opgewaardeerd, waarbij de aansluitingen op het onderliggend
wegennet ongelijksvloers worden. Ook krijgt de N340 minder aansluitingen, waardoor de
verkeersstromen op het onderliggend wegennet kunnen veranderen. De verwachting is dat
de Dedemsweg een rechtstreekse aansluiting op de N340 blijft houden. Doordat het aantal
aansluiten op de N340 minder wordt, is de verwachting dat de intensiteit op de Dedemsweg
hoger zal worden.

*  Omleiding Ommen: Ten noorden van Ommen is in het najaar van 2008 gestart met het
verlengen van de N36. Na de verlenging sluit de N36 aan op de N48 bij Ommerkanaal Oost.
De bedoeling is dat de verlengde weg de functie van de N34 tussen Witte Paal de N48
overneemt. De verwachting is dat de omleiding Ommen weinig tot geen invioed heeft op het
plangebied.

* AZ28: Rijkswaterstaat verbreedt de A28 tussen knooppunt Hattemerbroek en knooppunt
Lankhorst in beide richtingen van 2x2 rijstroken naar 2x3 rijstroken. Het project A28 Zwolle
- Meppel is onderdeel van de Spoedaanpak Wegen. Het hoofddoel is de doorstroming en de
verkeersveiligheid te verbeteren en de bereikbaarheid van de regio te vergroten. In 2010 is
het grootste deel van de wegverbreding gerealiseerd. De verwachting is dat de
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3.23

verkeerssituatie en de wegwerkzaamheden van de A28 invioed hebben op de
verkeersstromen in het plangebied. De invioed op de toename van de verkeersintensiteiten
zal afnemen zodra de wegwerkzaamheden klaar zijn.

Probleemanalyse

Op basis van de ongevallenanalyse en de bestaande situatie blijkt sprake te zijn van
doorstromings- en veiligheidsproblemen. Doorstromingsproblemen doen zich in de spits vooral
voor op het Westeinde. Door de (plotselinge) wachtrijen ontstaan vervolgens
veiligheidsproblemen in de vorm van kopstaartongevallen. De veiligheid is ook in het geding bij
de fietsoversteken. De fietsoversteek bij de Jagtlusterallee is niet in de voorrang, conform de
gebiedsontsluitende functie van die weg. Dit is echter afwijkend van de andere fietsoversteken
langs het Westeinde, waardoor verwarring kan ontstaan.

Praktisch vertaald betreft het de volgende punten:

1. De Dedemsweg en de Jagtlusterallee zijn door middel van een voorrangskruispunt
aangesloten op het Westeinde.

2. Wegvak Westeinde tussen de Dedemsweg en de Jagtlusterallee heeft geen linksafvakken.

3. Fietsoversteek over het Westeinde heeft geen rustpunt.

4. Fietsoversteek over de Jagtlusterallee is niet in voorrang.

1. De Dedemsweg en de Jagtlusterallee zijn door middel van een voorrangskruispunt
aangesloten op het Westeinde

De Dedemsweg en de Jagtlusterallee zijn door middel van een bajonetaansluiting op het
Westeinde aangesloten. Het Westeinde is een voorrangsweg en een gebiedsontsluitingsweg
waarbij de maximum snelheid 80 km/uur is. Verkeer vanaf de Jagtlusterallee en de Dedemsweg
moet het verkeer op het Westeinde voorrang geven en daardoor is de snelheid van dit verkeer
laag. Het snelheidsverschil met het verkeer op het Westeinde is buiten de spits groot, wat niet
bevorderlijk is voor de verkeersveiligheid. Een (flank)ongeval heeft dan al snel ernstige gevolgen.

2. Wegvak Westeinde tussen de Dedemsweg en de Jagtlusterallee heeft geen linksafvakken

De Dedemsweg en de Jagtlusterallee sluiten door middel van een bajonetaansluiting aan op het
Westeinde. Het wegvak van het Westeinde tussen de Dedemsweg en de Jagtlusterallee heeft
geen linksafvakken of een middenberm. Het ontbreken van linksafvakken heeft een aantal
nadelige effecten. Linksafslaand verkeer vanaf het Westeinde richting de Dedemsweg of de
Jagtlusterallee kan even moeten stilstaan op het Westeinde om de tegenliggers voor te laten
gaan of om met gepaste snelheid de bocht te kunnen halen. Dit kan kopstaartongevallen
veroorzaken. Ook de doorstroming is niet optimaal, wat op een gebiedsontsluitingsweg wel
noodzakelijk is. Doordat de doorstroming niet optimaal is, kan dit invioed hebben op de
routekeuze. Verkeer vanaf Dalfsen richting de Lichtmis kan bijvoorbeeld gaan sluipen via
noord-zuid gerichte erftoegangswegen in het gebied, wat niet wenselijk is omdat deze wegen
qua inrichting en gebruik (fietsers, landbouwverkeer) niet berekend zijn op dergelijke
verkeersstromen.

3. Fietsoversteek over het Westeinde heeft geen rustpunt

De Dedemsweg en het Westeinde zijn gebiedsontsluitingswegen en hebben aan één zijde een
tweerichtingen fietspad. Het fietspad langs de Dedemsweg steekt ten westen van het kruispunt
het Westeinde over. Ter plaatse van de fietsoversteek heeft het Westeinde geen
middengeleider. Hierdoor hebben de overstekende fietsers geen rustpunt, waardoor ze de weg
in één keer moeten oversteken.

4. Fietsoversteek over de Jagtlusterallee is niet in voorrang

Langs de voorrangsweg het Westeinde loopt parallel het fietspad. Bij een voorrangsweg zit het
fietspad normaliter ook in de voorrang, maar in dit geval is dit niet dusdanig uitgevoerd. Bij de
overige aansluitende wegen op het Westeinde heeft het fietspad voorrang op de aansluitende
erftoegangsweg. De reden dat dit bij de Jagtlusterallee niet zo is, is de gebiedsontsluitende
functie van de Jagtlusterallee. Aangezien het fietspad echter niet zo ver is uitgebogen als bij
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3.3

3.4

3.41

een fietspad uit de voorrang vereist is, kan deze situatie voor verwarring bij de weggebruiker
zorgen.

Archeologie

Per 1 september 2007 is de Wet op de archeologische monumentenzorg van kracht geworden.
In het kader hiervan dient een gemeente ruimtelijke planvorming te toetsen op archeologische
waarden. Indien potentiéle archeologische waarden worden verstoord, dient hier nader
onderzoek naar te worden verricht.

Bij het opstellen en uitvoeren van ruimtelijke plannen wordt rekening gehouden met zowel de
bekende als de te verwachten archeologische waarden. Hiervoor is het "Archeologisch
beleidsplan" van de gemeente Dalfsen worden geraadpleegd. De gemeente Dalfsen beschikt
over een uitgebreide waarden- en verwachtingenkaart, voor zowel het buitengebied als de
kernen. Het plangebied is op de kaart aangemerkt als "gebied met lage verwachting".

Om die reden is er geen aanleiding om nader onderzoek te laten uitvoeren voor de voorgenomen
ontwikkeling.

Water

Waterparagraaf

Bij de totstandkoming van ruimtelijke plannen moet de watertoets worden toegepast. Dit houdt
in dat alle ruimtelijke plannen een waterparagraaf moeten bevatten. De watertoets is het hele
proces van vroegtijdig informeren, adviseren, afwegen en uiteindelijk beoordelen van
waterhuishoudkundige aspecten in ruimtelijke plannen en besluiten. Het kader van de
watertoets is vanaf 1 november 2003 wettelijk verankerd in het Besluit op de ruimtelijke ordening
(Bro).

Relevant beleid

Er zijn veel beleidsstukken over water vastgesteld. Zowel de provincie, waterschap als de
gemeente stellen waterbeleid vast. De belangrijkste kaders zijn de Omgevingsvisie en
-verordening van de provincie Overijssel, het Waterbeheersplan 2010 - 2015 van het Waterschap
Groot Salland en het gemeentelijk rioleringsplan en Waterplan van de gemeente Dalfsen.

Invioed op de waterhuishouding

In het plangebied wordt de bestaande weg verlegd via een rotonde. Het totale verhard opperviak
bedraagt 3850 m?. Het huidige tracé van de Jagtlusterallee vanaf het Westeinde wordt, tot de
nieuwe aansluiting, gesaneerd. Dit betekend een afname van het verhard opperviak van 2600
m?2. Het uiteindelijke totale verhard opperviak bedraagt 1250 m?. Dit betekend dat
compenserende waterberging niet nodig is, omdat het verhard opperviak onder de norm van
1500 m? valt.

De minimale ontwateringsdiepte is een belangrijk aandachtspunt. De gemeente wijst op het
aspect van 'ontwateringsdiepte’, maar legt daarbij geen norm op. De minimale
ontwateringsdiepte is de afstand tussen de gemiddelde hoogste grondwaterstand (GHG) en het
maaiveld.
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In de onderstaande tabel is kort de relevantie van de waterhuishoudkundige aspecten

aangegeven.

Waterhuishoudkundig Relevantie |Toelichting

aspect

Veiligheid Ja Het plangebied ligt binnen dijkring 9: Vollenhove.

Dit betreft echter een kleinschalige ontwikkeling,
waardoor het opnemen van een
overstromingsrisicoparagraaf niet nodig is.

Riolering en afvalwaterketen

Nee

Er is geen sprake van afvalwater

Wateroverlast
(opperviaktewater)

Ja

Hemelwater van verhard opperviak moet ter
plaatse van het plangebied worden vastgehouden
en/of worden geborgen.

Grondwateroverlast

Nee

Grondwaterkwaliteit

Nee

Volksgezondheid

Nee

Geen risico's voor de volksgezondheid

Verdroging

Nee

Geen bedreiging voor karakteristieke
grondwaterafhankelijke ecologische,
cultuurhistorische of archeologische waarden

Natte natuur

Nee

Plangebied maakt deel uit van een ecologische
hoofdstructuur of verbindingszone

Inrichting/beheer en onderhoud

Binnen het plangebied ligt een
beschermingszone van een hoofdwatergang of
watergang van het Waterschap Groot Salland. De
functie van deze water(gang) moet te allen tijde
worden gegarandeerd. Hierbij wordt rekening
gehouden met de beschermingszone van deze
watergangen zoals in de Keur van het
Waterschap Groot Salland beschreven. Met
betrekking tot deze watergangen gelden de
binnen de Keur van het Waterschap Groot
Salland opgenomen gebods- en
verbodsbepalingen. Voor werkzaamheden binnen
de beschermingszone moet een Watervergunning
worden aangevraagd bij het Waterschap Groot
Salland. Ten behoeve van het beheer en
onderhoud geld langs de watergang (vanaf de
insteek) een obstakelvrije zone van 5 meter.

Recreatie

N.v.t.

Cultuurhistorie

N.v.t.

Voorkeursbeleid hemel- en afvalwater

In de toekomstige situatie zal het hemelwater vertraagd worden afgevoerd volgens de trits
'vasthouden, bergen en afvoeren'. Bij afvoer van overtollig hemelwater is infiltratie in de bodem
het uitgangspunt. Bovengrondse afvoer heeft de voorkeur in combinatie met een bodempassage

(berm of greppel).

Watertoetsproces

Het Waterschap Groot Salland is in het vooroverleg betrokken bij het bestemmingsplan en is
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3.5

3.51

3.5.2

3.6

akkoord met de verantwoording in de waterparagraaf.

Natuur

In het kader van de voorgenomen ontwikkeling moet rekening worden gehouden met het aspect
ecologie. Bij elk ruimtelijk plan dient, met het oog op de natuurbescherming, rekening te
worden gehouden met de Natuurbeschermingswet en de Flora- en faunawet. Hierbij wordt
onderscheid gemaakt in gebiedsbescherming en soortenbescherming.

Een onderzoek in de vorm van een natuurtoets en een bomeninventarisatie is opgesteld in
verband met de voorgenomen ontwikkeling (Tauw, Natuurtoets en bomeninventarisatie realisatie
rotonde N758, kenmerk N002-4745636WIH-evp-V02-NL, van 18 november 2010), zie Bijlage 2.

Gebiedsbescherming

Voor de gebiedsbescherming zijn in het kader van de Europese richtlijnen in Nederland speciale
beschermingszones aangewezen met een hoge wettelijke bescherming. Hiervoor zijn Natura
2000-gebieden en gebieden onderdeel uitmakend van de Ecologische Hoofdstructuur (EHS)
opgenomen. Een planologische ontwikkeling mag geen significante gevolgen hebben voor een
te beschermen gebied.

De afstand van het plangebied tot de EHS bedraagt meer dan 3 kilometer. Het dichtsbijzijnde
Natura 2000-gebied ligt op een afstand van circa 10 kilometer. Gezien het karakter en de
omvang van de ingreep worden geen effecten verwacht op de EHS en Natura 2000-gebieden.

Soortbescherming

Op basis van de Flora- en faunawet zijn gebieden aangewezen voor de bescherming van dier-
en plantensoorten. De werkingssfeer van de Flora- en Faunawet is niet beperkt tot of
gerelateerd aan speciaal aangewezen gebieden, maar geeft soorten overal in Nederland
bescherming. Op grond van de Flora- en Faunawet gelden algemene verboden tot het
verwijderen van groeiplaatsen van beschermde plantensoorten en het beschadigen of verstoren
van voortplantings- of vaste rust- of verblijfplaatsen van beschermde diersoorten.

Uit het onderzoek blijkt dat, door een toetsing van de voorgenomen ontwikkeling aan de door de
Flora- en faunawet beschermde natuurwaarden, geen negatieve effecten worden verwacht op de
beschermde planten- en/of diersoorten. Nader (veld)onderzoek naar de aanwezigheid van
beschermde soorten is niet nodig.

Aanbevolen wordt om het terrein voorafgaand aan de ontwikkeling zo lang mogelijk in gebruik te
houden. Op die manier wordt voorkomen dat (beschermde) dieren zich vestigen in het
plangebied. Met name broedvogels van het open veld en van ruigtes kunnen zich snel vestigen.
Op het moment dat een broedende vogel (ongeacht de soort) binnen het plangebied aanwezig
is, is verwijdering, aantasting, verontrusting et cetera hiervan verboden. Indien het plangebied in
gebruik is dan hebben dieren minder snel de neiging om zich te vestigen.

Afhankelijk van de tijd tussen het onderzoek en verwijdering van bomen en struiken is na een
aantal jaar een actualiseren of aanvullend onderzoek naar de aanwezigheid van beschermde
planten- en diersoorten noodzakelijk. Met name bij het in ongebruik raken van grond en/of
bebouwing is de kans op (nieuw)vestiging van beschermde soorten aanwezig. De conclusies uit
het onderzoek zijn daarom hooguit drie jaar geldig.

Milieuhygiénische aspecten

Met de voorbereiding van het onderhavige bestemmingsplan dient te worden nagegaan welke
bronnen in of nabij het plangebied een belemmering kunnen vormen. In de volgende alinea's
wordt aandacht besteed aan een aantal relevante milieufactoren. In dit kader dient aandacht te
worden besteed aan de volgende punten:

e bodem;
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3.6.1

3.6.2

3.6.2.1

3.6.2.2

» geluidsaspecten (Wet geluidhinder);

e |uchtkwaliteit;

* externe veiligheid;

* hinder in de relatie bedrijven/woningen.

Bodem

Ten aanzien van de bodemkwaliteit geldt de Wet bodembescherming (Wbb) en het
(bijoehorende) Besluit bodemkwaliteit. Gestreefd wordt naar een duurzaam gebruik van de
bodem. Bij een ruimtelijk plan moet de bodemkwaliteit van het betreffende gebied inzichtelijk
worden gemaakt. Hierbij is van belang te weten of sprake is van bodemverontreiniging die de
functiedoelen kan frustreren, of er daardoor gezondheidsrisico's of ecologische risico's zijn en
wat de mogelijkheden zijn om daar tijdig iets aan te doen. Hiervoor is wettelijk verplichte
informatie over de bodemkwaliteit nodig. Het uitgangspunt wat betreft de bodem in het
plangebied is dat de kwaliteit ervan zodanig dient te zijn dat er geen risico's zijn voor de
volksgezondheid bij het gebruik van het plangebied voor de voorgenomen functie(s).

Volgens de Bodemfunctiekaart van de gemeente Dalfsen is het aannemelijk dat de gronden in
het plangebied niet zijn verontreinigd. De gronden zullen voor verkeersdoeleinden en groen
worden gebruikt. Het is daarom niet nodig een (aanvullend) bodemonderzoek uit te voeren.

Geluidhinder

Algemeen

De Wet geluidhinder (Wgh) heeft tot doel de mensen te beschermen tegen geluidsoverlast. Op
basis van deze wet dient bij het opstellen van een bestemmingsplan aandacht te worden
besteed aan het aspect "geluid".

In de Wet geluidhinder is een zonering van industrieterreinen, wegen en spoorwegen geregeld.
Enerzijds betekent dit dat (geluids)eisen worden gesteld aan de milieubelastende functies,
anderzijds betekent dit dat beperkingen worden opgelegd aan milieugevoelige functies. In deze
paragraaf wordt ingegaan op de geluidsaspecten met betrekking tot wegverkeerslawaai. In deze
situatie zijn de aspecten spoorweglawaai en industrielawaai van een gezoneerd industrieterrein
niet relevant.

Wegverkeerslawaai

Op basis van de Wgh dient een akoestisch onderzoek te worden uitgevoerd naar het
wegverkeerslawaai. Dit onderzoek moet aantonen of er door de voorgenomen ontwikkeling
sprake is van een reconstructiesituatie zoals bedoeld in de Wgh.

Ten behoeve van de voorgenomen ontwikkeling is een akoestisch onderzoek naar de
geluidsbelasting uitgevoerd (Tauw, Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg
N758, kenmerk R001-4745636RSA-evp-V0O3-NL van 18 november 2010), zie Bijlage 3.
Onderzoek is verricht naar de geluidsbelasting op geluidgevoelige bestemmingen als gevolg van
de voorgenomen ontwikkeling. De effecten zijn getoetst aan de Wgh. Hiertoe is inzichtelijk
gemaakt of op grond van de Wgh sprake is van een reconstructie.

Op basis van het onderzoek worden de volgende conclusies getrokken:

* De geluidsbelasting ten gevolge van verkeer over de N758 en de Dedemsweg neemt door de
aanpassing met 1 dB of minder toe. Om die reden is voor deze wegen geen sprake van een
reconstructiesituatie in de zin van de Wet geluidhinder. Nader onderzoek of het treffen van
maatregelen om de geluidsbelasting te reduceren zijn niet noodzakelijk.

* Aangezien de geluidsbelasting ten gevolge van verkeer over de Jagtlusterallee door de
aanpassing met 2 dB of meer toeneemt, is sprake van een reconstructiesituatie in de zin
van de Wet geluidhinder. Nader onderzoek of het treffen van maatregelen om de
geluidsbelasting te reduceren zijn noodzakelijk.

* In het wegontwerp van de Jagtlusterallee wordt uitgegaan van het type wegdekverharding
SMA 0/6. De geluidsbelasting als gevolg van de Jagtlusterallee voldoet bij dit type wegdek
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3.6.3

3.6.4

3.6.4.1

aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Hiermee is SMA 0/6 een doeltreffende
geluidsreducerende maatregel waarmee de toename tot 0 dB kan worden teruggebracht.
De maatregel is noodzakelijk om de gewenste fysieke wijzigingen aan de Jagtlusterallee
mogelijk te maken.

Luchtkwaliteit

Op 15 november 2007 is de Wet luchtkwaliteit in werking getreden. Deze wet vervangt het
Besluit luchtkwaliteit 2005. De wet is enerzijds bedoeld om de negatieve effecten op de
volksgezondheid aan te pakken, als gevolg van te hoge niveaus van luchtverontreiniging.
Anderzijds heeft de wet tot doel mogelijkheden te creéren voor ruimtelijke ontwikkeling,
ondanks overschrijdingen van de Europese grenswaarden voor luchtkwaliteit.

Op grond van de wet mogen nieuwe ontwikkelingen niet leiden tot een overschrijding van de
normen (grenswaarden) die aan een aantal verontreinigende stoffen zijn gesteld.

In het kader van de voorgenomen ontwikkeling is een luchtkwaliteitonderzoek uitgevoerd (Tauw,
Luchtkwaliteitonderzoek rotonde Jagtlusterallee, kenmerk NO01-4745636ENI-evp-V02-NL, van
18 november 2010), zie Bijlage 4.

Uit het onderzoek blijkt dat de jaargemiddelde concentraties ruim onder de grenswaarden
blijven, zelfs zonder toepassing van de zeezoutcorrectie. Bovendien volgt uit het onderzoek dat
ook de grenswaarden voor het aantal overschrijdingen van de uurgemiddelde concentratie van
NO, en het aantal overschrijdingen van de daggemiddelde concentratie van PM10 niet worden
overschreden. Luchtkwaliteit vormt daarom geen belemmering voor de voorgenomen
ontwikkeling.

Externe veiligheid

Externe veiligheid gaat over het beheersen van de risico's voor de omgeving bij gebruik, opslag
en vervoer van gevaarlijke stoffen en ook het gebruik van luchthavens. Van de ramptypes die
verband houden met externe veiligheid ('Indeling Leidraad maatramp') zijn met name ongevallen
met brandbare/explosieve of giftige stoffen van belang. Deze ongevallen kunnen nader worden
onderscheiden in ongevallen met betrekking tot:

* inrichtingen;

* vervoer gevaarlijke stoffen door buisleidingen;

*  vervoer gevaarlijke stoffen over weg, water of spoor.

Inrichting

De risico's waaraan burgers in hun leefomgeving worden blootgesteld door activiteiten met
gevaarlijke stoffen in inrichtingen dienen tot een aanvaardbaar minimum te worden beperkt.
Daartoe zijn in het "Besluit externe veiligheid inrichtingen” (hierna: Bevi) regels gesteld.

Bij het toekennen van bepaalde bestemmingen dient te worden onderzocht:

* Of voldoende afstand in acht wordt genomen tussen (beperkt) kwetsbare objecten enerzijds
en risicovolle inrichtingen anderzijds in verband met het plaatsgebonden risico.

* Of (beperkt) kwetsbare objecten liggen binnen in het invloedsgebied van risicovolle
inrichtingen en zo ja, wat de bijdrage is aan het groepsrisico.

Het plaatsgebonden risico is de kans dat een persoon die onafgebroken en onbeschermd op
een plaats buiten een inrichting zou verblijven, overlijdt als rechtstreeks gevolg van een
ongewoon voorval binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof betrokken is. Voor kwetsbare
objecten geldt een plaatsgebonden risico PR 10-6 en voor beperkt kwetsbare objecten geldt
een richtwaarde voor het plaatsgebonden risico PR 10-6.

Het groepsrisico bestaat uit de cumulatieve kansen per jaar dat tenminste 10, 100 of 1.000
personen overlijden als rechtstreeks gevolg van hun aanwezigheid in het invioedsgebied van een
inrichting en een ongewoon voorval binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof betrokken
is.
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In de nabijheid van het plangebied ligt een Bevi-inrichting. Het betreft een tankstation met Ipg
aan het Westeinde 92. Het plangebied ligt op een afstand van circa 420 meter. De 10-6
risicocontour van het vulpunt is 110 meter, van het reservoir is 25 meter en van de
afleveringsinstallatie is 15 meter.

Het plangebied is dus buiten de risicocontouren van de Bevi-inrichting gevestigd. Er zijn in dit
kader dan ook geen externe veiligheidseffecten waarmee rekening moet worden gehouden.

3.6.4.2 Buisleiding

In de directe nabijheid van het plangebied liggen geen buisleidingen waardoor vervoer van
gevaarlijke stoffen plaatsvindt. Er zijn in dit kader dan ook geen externe veiligheidseffecten
waarmee rekening moet worden gehouden.

3.6.4.3 Vervoer gevaarlijke stoffen

In de directe nabijheid van het plangebied vindt geen transport van gevaarlijke stoffen over weg,
water of spoor plaats. Er zijn in dit kader dan ook geen externe veiligheidseffecten waarmee
rekening moet worden gehouden.

3.6.5 Bedrijven en milieuzonering

Het aspect bedrijven en milieuzonering is in het kader van de voorgenomen ontwikkeling niet
aan de orde. Bij de voorgenomen ontwikkeling worden geen objecten gerealiseerd die inviced
hebben op de zones van bedrijven en milieu in en in de nabije omgeving van het plangebied.

3.6.6 Geur

Bij de voorgenomen ontwikkeling worden geen geurgevoelige objecten gerealiseerd. In het kader
van de voorgenomen ontwikkeling is het aspect geur niet aan de orde.

3.7 Verkeer

Het Westeinde (N758) is een provinciale weg. De Jagtlusterallee en de Dedemsweg zijn
gemeentelijke wegen. De wegen fungeren als gebiedsontsluitingswegen. De wegen verbinden
de N377 en de N340 met elkaar.

Vanwege de bestaande bajonetaansluiting in het plangebied is de huidige verkeerssituatie
onveilig en is sprake van een slechte doorstroming, zie 3.2 Ruimtelijke kenschets van het
plangebied.

De verkeersproblemen doen zich in de huidige situatie voor en zullen bij een toename van het
aantal verkeersbewegingen in de toekomst verergeren.

Door middel van de voorgenomen ontwikkeling worden de doorstroming en de verkeersveiligheid
verbeterd, zie 4.2 Beschrijving gewenste situatie. Hierbij is rekening gehouden met de
toekomstige intensiteitsgroei.

De voorgenomen ontwikkeling betreft:

* verlegging van een wegdeel van de Jagtlusterallee;

* realisatie van een rotonde op het kruispunt Westeinde (N758) - Jagtlusterallee -
Dedemsweg;

* wijziging van delen van de ligging van de rijstroken;

» afsluiten van de huidige aansluiting Jagtlusterallee - Westeinde;

» verbreding van het tracé Ruitenveen - Jagtlusterallee.

De ontwikkeling is een Duurzaam Veilige oplossing en leidt tot een verbetering van de
verkeerskundige aspecten in het plangebied.
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3.8

Duurzaamheid

De gemeente Dalfsen zet in op een "duurzaam Dalfsen", met als doelstelling een CO2-neutrale
gemeente in 2025.

Duurzaamheid betekent letterlijk: geschikt om lang te bestaan. Het begrip wordt ook wel
omschreven als een situatie waarbij voorzien wordt in de behoefte van de huidige generatie
zonder voor toekomstige generaties de mogelijkheden in gevaar te brengen om ook in hun
behoeften te voorzien.

Onderscheid wordt gemaakt in drie verschijningsvormen van duurzaamheid:

1. ecologische duurzaamheid als het gaat om ecologische waarden;

2. economische duurzaamheid als het gaat om een zo efficiént mogelijke productie; en

3. sociale duurzaamheid als het gaat om de leefkwaliteit van de mens. Hiermee worden zaken
als sociale veiligheid en een schone woonomgeving bedoeld.

Voor ruimtelijke maatregelen zijn in beginsel alle drie verschijningsvormen van duurzaamheid
relevant. De uiteindelijke keuze is een ruimtelijke afweging die op basis van bestuurlijke
afwegingen wordt bepaald.

De gemeente Dalfsen heeft een convenant afgesloten met de provincie Overijssel. In dit
convenant is een aantal overwegingen en uitgangspunten benoemd. De provincie Overijssel en
de gemeente Dalfsen willen de duurzaamheidsgedachte uitdragen in de samenleving. De
ambitie van de provincie Overijssel is gericht op een groene, duurzaam schone provincie.
"Duurzaamheid” is met "ruimtelijke kwaliteit" de groene draad in de provinciale Omgevingsvisie.

De speerpunten die worden genoemd "Investeren in duurzaam Overijssel" sluiten naadloos aan
bij de gemeentelijke doelstellingen. Het gaat daarbij met name om de volgende speerpunten:

* energie en klimaat;

* veilige en gezonde leefomgeving;

e duurzaam ondernemen;

* biodiversiteit en integrale gebied- en plattelandsontwikkeling;
* innoveren in duurzaamheid;

* voorlichting en educatie.

In het geval van de voorgenomen ontwikkeling betreft de ontwikkeling voornamelijk een
verbetering van de veiligheid van de leefomgeving. De voorgenomen ontwikkeling is een
Duurzaam Veilige oplossing en toekomstvast. Bij het plan is integraal rekening gehouden met
de diverse omgevingsaspecten.
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Hoofdstuk 4 Planbeschrijving

4.1

4.2

Algemeen

Bij de voorgenomen ontwikkeling worden de verkeersknelpunten bij de aansluiting Westeinde
(N758) - Jagtlusterallee - Dedemsweg opgelost; de doorstroming en de verkeersveiligheid
worden verbeterd. Als gevolg van de ontwikkeling neemt de ruimtelijke kwaliteit op de locatie
toe, aangezien de verkeerssituatie verbetert en de wegen landschappelijk worden ingepast. De
provincie Overijssel en de gemeente Dalfsen hebben op dit voorstel instemmend gereageerd.

Beschrijving gewenste situatie

Het doel van de voorgenomen ontwikkeling is een verbetering van de verkeersveiligheid en de
doorstroming bij de aansluitingen Westeinde (N758) - Jagtlusterallee - Dedemsweg.

De verkeersproblemen doen zich in de huidige situatie voor en zullen bij een toename van het
aantal verkeersbewegingen in de toekomst erger worden. Daarom hebben de provincie en de
gemeente oplossingsrichtingen ontwikkeld die de verkeersveiligheid verbeteren en tegelijkertijd
berekend zijn op de toekomstige intensiteitsgroei.

Voor het oplossen van de knelpunten in het plangebied zijn twee oplossingsrichtingen
ontwikkeld. Op inhoudelijke argumenten is gekozen voor de oplossingsrichting waarbij onder
andere een rotonde wordt gerealiseerd.

Vanuit de landelijke principes van Duurzaam Veilig is een aansluiting van gebiedsontsluitende
wegen (80 km/uur wegen) het meest gebaat bij een rotonde. In het gemeentelijk beleid is
daarom vastgelegd dat de aansluitingen via een rotonde moeten worden vormgegeven. Ook de
provincie streeft naar een Duurzaam Veilige oplossing en heeft de voorkeur voor een rotonde.
Andere maatregelen, zoals het toevoegen van een linksafvak en een middengeleider voor
fietsers - eventueel aangevuld met verkeerslichten - lossen de problemen nu en in de toekomst
maar voor een deel op. Deze maatregelen veranderen immers niets aan de bajonetvorm.

Het voorliggende plan voorziet in de realisatie van een rotonde op het kruispunt. Ook wordt een
deel van de Jagtlusterallee verlegd naar de aansluiting Westeinde (N758) - Dedemsweg, omdat
de toeleidende wegen recht naar de rotonde moeten worden geleid. Dit aan te leggen wegdeel
wordt omgeven door een dubbele bomenrij. Ten noorden sluit de Jagtlusterallee weer aan op de
bestaande situatie. Tevens wordt bij het kruispunt de ligging van de rijstroken van het
Westeinde (N758) en de Dedemsweg gewijzigd. De fietspaden worden ter plaatse van de
rotonde op elkaar aangesloten.

Een rotonde is een Duurzaam Veilige oplossing. Bij de rotonde hebben de wegen een
middengeleider, waardoor het fietsverkeer bij elke oversteek een rustpunt heeft. De snelheid van
het gemotoriseerde verkeer bij een rotonde is laag. Hierdoor is de kans op letselongevallen ook
laag. Ook kan het fietsverkeer gemakkelijker en verkeersveiliger oversteken. Wachtrijen treden
bij een rotonde met bij een gebiedsontsluitingsweg passende dimensionering niet meer op. De
meest voorkomende oorzaak van aanrijdingen ter plaatse is daarmee opgelost. De oplossing is
toekomstvast.

De hoofdredenen voor deze keuze zijn dus kort samengevat:

* 0op een kruisingsvlak is een lage snelheid, dus minder kans op letselongevallen;

* door de lagere snelheid is het voor fietsers gemakkelijker (minder wachttijd) en
verkeersveiliger oversteken;

* door de Dedemsweg en de Jagtlusterallee tegenover elkaar te situeren wordt een logische
aansluiting gerealiseerd,;

* een rotonde is een Duurzaam Veilige oplossing en toekomstvast;

*  bij dimensionering passend bij gebiedsontsluitingswegen zijn geen wachttijden waardoor
kopstaartbotsingen vrijwel worden uitgesloten;

* voorrangsongevallen komen niet meer voor;

* alle aansluitende wegen zijn gebiedsontsluitingswegen, een rotonde benadrukt de
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4.3

4.31

4.3.2

gelijkwaardigheid;
* een rotonde pakt de bestaande problemen grondig aan.
Vanuit het noorden loopt de verkeersroute dan vanaf de bestaande rotonde bij de Ruitenveen en
de Jagtlusterallee over een bestaand stuk tracé dat wordt verbreed en via een nieuw aan te
leggen wegdeel naar een eveneens nieuw aan te leggen rotonde bij het Westeinde (N758)
gelegen bij de aansluiting met de Dedemsweg.

Het bestaande tracé van de Jagtlusterallee wordt omgevormd tot een onverhard fiets-/voetpad
waarbij wordt ingezet op het behoud van de landschappelijke kwaliteit van de bestaande
dubbele bomenrij.

Afweging

Indien sprake is van een ruimtelijke ontwikkeling, moet het betreffende initiatief worden getoetst
aan de diverse beleidskaders en onderzoeksaspecten.

Beleid

Het nationale beleid biedt ruimte voor de voorgenomen ontwikkeling. Buiten de stedelijke
netwerken wordt gestreefd naar basiskwaliteit en bereikbaarheid voor steden en dorpen. De
bereikbaarheid moet integraal worden verbeterd. Provincies, waterschappen en gemeenten zijn
verantwoordelijk voor de op de rijkshoofdinfrastructuur aansluitende regionale en lokale
verbindingen. Bij de bundeling van infrastructuur vormt een goede inpassing conform de
wettelijke en beleidsmatige eisen een belangrijke randvoorwaarde. Gekeken naar de
verkeersveiligheid wordt de infrastructuur zo optimaal mogelijk aangepast.

In aansluiting op het provinciaal beleid van de provincie Overijssel is aangegeven dat de
ontwikkeling een bijdrage levert aan de leefbaarheid en de ruimtelijke kwaliteit van het
plangebied en de omgeving door middel van een duurzame oplossing (volgens de principes van
Duurzaam Veilig). Hierbij is ingegaan op de verschillende lagen uit de Catalogus
Gebiedskenmerken, met een onderbouwing over de bijdrage aan de versterking van de
ruimtelijke kwaliteit

Bij de ontwikkeling wordt uitvoering gegeven aan het Gemeentelijk verkeers- en vervoersplan.
Het betreft een project uit de gestelde 'uitvoeringsprojecten en acties'. De ontwikkeling past ook
binnen het overige gemeentelijk beleid.

Voor de verbetering van de ruimtelijke kwaliteit wordt ingezet op een verbetering van de
verkeerssituatie. De bestaande landschappelijke waarden worden in stand gehouden. Ook de
ontwikkeling wordt landschappelijk ingepast.

Onderzoeken

In het kader van de voorgenomen ontwikkeling zijn diverse deelonderzoeken uitgevoerd:
onderzoek in het kader van ecologie, geluid en luchtkwaliteit. In navolging van het akoestisch
onderzoek dient nader onderzoek te worden uitgevoerd ten gevolge van verkeer over de
Jagtlusterallee. Uit de overige onderzoeken blijken er geen belemmeringen te zijn voor de
ontwikkeling van de aansluiting Westeinde (N758) - Jagtlusterallee - Dedemsweg.
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Hoofdstuk 5  Toelichting op de planregels

5.1

5.2

Algemeen

In dit hoofdstuk worden de van het bestemmingsplan deeluitmakende planregels - voor zo ver
nodig geacht - van een nadere toelichting voorzien. De planregels geven inhoud aan de op de
verbeelding gegeven bestemmingen. De regels geven aan waarvoor de gronden en opstallen al
dan niet mogen worden gebruikt en wat en hoe mag worden gebouwd. Bij de opzet van de
planregels is getracht het aantal regels zo beperkt mogelijk te houden en slechts datgene te
regelen, wat werkelijk noodzakelijk is.

Uitwerking

Ingegaan wordt op de wijze waarop de voorkomende functies in het bestemmingsplan worden
geregeld. In de planopzet is aansluiting gezocht bij de recente uitgave "Standaard Vergelijkbare
BestemmingsPlannen", kortweg SVBP. Voor het plangebied zijn de bestemmingen "Groen" en
"Verkeer" opgenomen.

De bestemming "Groen" betreft het zuidelijke deel van het bestaande tracé van de
Jagtlusterallee. Dit deel is bedoeld voor een onverhard fiets- en voetpad en de instandhouding
van de landschappelijke waarden, zoals de dubbele bomenrij.

De bestemming "Verkeer" is bedoeld voor wegen voor het doorgaande verkeer met de
bijpehorende voorzieningen. Hierbij is ook ruimte voor een fietspad, de waterhuishouding, het
groen en een bomenrij.
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Hoofdstuk 6 Uitvoerbaarheid

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

Economische uitvoerbaarheid

Ingevolge het bepaalde in artikel 3.1.6 van het Besluit ruimtelijke ordening gaat een
bestemmingsplan vergezeld van een toelichting waarin ook inzicht wordt gegeven in de
uitvoerbaarheid van het plan.

In het kader van de economische uitvoerbaarheid is sprake van een samenwerking waarbij de
provincie Overijssel en de gemeente Dalfsen een overeenkomst zullen sluiten, waarbij beide
partijen een bijdrage in de kosten leveren.

In de Uitvoeringsnota van het Gemeentelijk verkeers- en vervoersplan is de ontwikkeling
opgenomen in de Wensenlijst. In het kader van het provinciale programma "Investeren in
Overijssel" is het provinciaal belang uitgesproken.

Jaarlijks ontvangen de provincie en stadsregio's een financiéle bedrijge van het ministerie van
Verkeer en Waterstaat voor de uitvoering van het verkeer- en vervoerbeleid op regionaal en
lokaal niveau; de Brede doeluitkering (BDU) verkeer en vervoer. Gemeenten kunnen bij
provincies en stadsregio's verzoeken om een financié€le bijdrage voor regionale en lokale
projecten. Het project wordt gefinancieerd vanuit de BDU-gelden van de provincie.

De provincie Overijssel en de gemeente Dalfsen betalen ieder de helft van de kosten. Hiermee
wordt benadrukt dat alle partijen inzetten op een veilige verkeerssituatie.

Maatschappelijke uitvoerbaarheid

De maatschappelijke uitvoerbaarheid heeft als doel aan te tonen dat het bestemmingsplan
maatschappelijk draagvlak heeft. In dat kader is de gelegenheid tot inspraak geboden. Ook
heeft vooroverleg plaatsgevonden met de daartoe aangewezen instanties.

Inspraak

Het voorontwerp bestemmingsplan heeft van 2 februari 2011 tot en met 1 maart 2011 voor een
ieder ter inzage gelegen. Een ieder kon gedurende deze termijn een inspraakreactie indienen,
maar van deze mogelijheid is geen gebruik gemaakt.

Overleg

In het kader van vooroverleg als bedoeld in het Besluit ruimtelijke ordening (Bro) is het
bestemmingsplan besproken met het Waterschap Groot Salland, de Veiligheidsregio IJsselland
en de provincie Overijssel. Overleg met het Ministerie van VROM is achterwege gelaten, omdat
er geen nationale belangen spelen.

Reactie Provincie Overijssel

De provincie Overijssel heeft in het periodiek overleg van 2 september 2010 aangegeven dat de
noodzaak voor de rotonde aan het Westeinde aannemelijk is gemaakt en dat de mogelijkheden
voor cofinanciering worden onderzocht. Er is inmiddels overeenstemming bereikt. De provincie
Overijssel en de gemeente Dalfsen betalen ieder de helft van de kosten. Hiermee wordt
benadrukt dat alle partijen inzetten op een veilige verkeerssituatie.

Reactie gemeente

Het bestemmingsplan raakt een provinciaal belang, maar is in overeenstemming met het
provinciaal beleid. De gemeente heeft voldaan aan het vooroverleg als bedoeld in het Besluit
ruimtelijke ordening.
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6.2.2.2

6.2.2.3

Reactie Veiligheidsregio IJsselland

De Veiligheidsregio IJsselland concludeert dat er geen externe veiligheidsaspecten van
toepassing zijn op het bestemmingsplan. In de nabijheid zijn geen risicobronnen te vinden. De
weg zelf is niet aangewezen als route voor gevaarlike stoffen. De Veiligheidsregio lJsselland
acht het niet nodig een advies uit te brengen in het kader van externe veiligheid. Wel wordt
geadviseerd contact te zoeken met de gemeentelijke brandweer om een en ander af te
stemmen.

Reactie gemeente

Zodra het bestemmingsplan onherroepelijk wordt er voor een tijdelijke alternatieve route
gezorgd. Hierbij worden alle belanghebbende instanties betrokken.

Reactie Waterschap Groot Salland

De waterparagraaf is in overleg met het Waterschap Groot Salland tot stand gekomen. Het
waterschap gaat akkoord met de verantwoording in het bestemmingsplan en de voorsgestelde
compenserende waterberging.

Reactie gemeente

De verantwoording van de gevolgen voor de waterhuishouding is in de waterparagraaf
opgenomen. In deze paragraaf wordt ook de compenserende waterberging toegelicht.
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Hoofdstuk 7 Zienswijzen en Kennisgeving

De kennisgeving van het ontwerp bestemmingsplan 'herziening bestemmingsplan Buitengebied
Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jagtlusterallee/Dedemsweg)' is op 19 april 2011
gepubliceerd in de Staatscourant en op de gemeentelijk informatiepagina KernPUNTEN in het
plaatselijk weekblad De Dalfser Marskramer. Het bestemmingsplan is gelijktijdig met deze
plaatsing via de elektronisch weg beschikbaar gesteld aan het betrokken waterschap en de
diensten van Rijk en provincie die belast zijn met de behartiging van belangen welke bij het
bestemmingsplan in het geding zijn.

Het ontwerp bestemmingsplan heeft van 20 april 2011 tot en met 31 mei 2011 bij de receptie
van het gemeentehuis in Dalfsen en bij het servicepunt in Nieuwleusen ter inzage gelegen en
was tevens digitaal beschikbaar via www.dalfsen.nl en www.ruimtelijkeplannen.nl.

Gedurende bovengenoemde termijn kon een ieder zienswijzen kenbaar maken. Er zijn twee
zienswijzen ingediend. Voor de beantwoording van de zienswijzen verwijzen wij naar Bijlage 5.
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Bijlagen
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Bijlage 1 Situering plangebied
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schaal 1 : 5.000

SITUERING PLANGEBIED







Bijlage 2 Natuurtoets en bomeninventarisatie realisatie
rotonde N758
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Notitie

Contactpersoon Wijnanda Hulsegge
Datum 18 november 2010
Kenmerk N002-4745636W IH-evp-V02-NL

Natuurtoets en bomeninventarisatie realisatie rotonde
N758

1 Inleiding

Bij alle ruimtelijke ingrepen en plannen dient onderbouwd te worden of het voornemen
‘redelijkerwijs uitvoerbaar’ is. Een inschatting van eventuele belemmeringen op het gebied van
natuurbescherming is hier onderdeel van. Tijdens de planvorming dient daarom inzichtelijk te
worden gemaakt of mogelijk sprake is van effecten op beschermde natuurwaarden.

In opdracht van provincie Overijssel heeft Tauw onderzoek gedaan naar de consequenties van
natuurwetgeving voor de reconstructiewerkzaamheden aan de N758 gelegen ten westen van
Nieuwleusen. Deze natuurtoets geeft inzicht of de voorgenomen werkzaamheden gevolgen heeft
voor mogelijk aanwezige beschermde natuurwaarden. Tevens is een bomeninventarisatie op de
locatie uitgevoerd.

In deze rapportage wordt antwoord gegeven op de vragen:

Welke natuurbeschermingswetgeving is van belang, in hoeverre is de beoogde ontwikkeling
(mogelijk) strijdig met deze wetgeving, welke consequenties zijn daar aan verbonden, en wat
betekent dit voor de verdere planvorming en uitvoering?

De afstand van de planlocatie tot de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) bedraagt meer dan drie
kilometer. Het dichtstbijzijnde Natura2000-gebied is gelegen op een afstand van circa 10
kilometer. Gezien het karakter en omvang van de ingreep worden effecten op Ecologische
Hoofdstructuur en Natura2000-gebieden niet verwacht. Deze toetsing richt zich alleen op het
beschermingsregime voortkomend uit de Flora- en faunawet.
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1.1 Flora- en faunawet

De bescherming van inheemse dier- en plantensoorten is vastgelegd in de Flora- en faunawet.

De wet maakt onderscheid in drie categorieén beschermde soorten:

» Tabel 1-soorten: De meest algemene, niet bedreigde soorten. Voor deze soorten geldt een
vrijstellingsregeling bij ruimtelijke ontwikkelingen, bestendig gebruik of beheer en onderhoud

» Tabel 2-soorten: Beschermde soorten. Hiervoor geldt een vrijstelling bij bestendig gebruik of
beheer en onderhoud wanneer wordt gehandeld volgens een geaccordeerde en door de
initiatiefnemer onderschreven gedragscode

» Tabel 3-soorten: Strikt beschermde soorten bestaande uit de Habitatrichtlijnsoorten en een
selectie van bedreigde soorten

Naast de bescherming van soorten uit tabel 1, 2 en 3 kent de wet een zorgplicht. Deze zorgplicht
geldt altijd en voor alle planten en dieren, of ze beschermd zijn of niet, ook als er ontheffing of
vrijstelling is verleend.

Zorgplicht

In de Flora- en faunawet is een zorgplicht opgenomen; artikel 2, lid 1. De tekst daarvan is als
volgt: “Een ieder neemt voldoende zorg in acht voor de in het wild levende dieren en planten,
evenals voor hun directe leefomgeving. Artikel 2, lid 2: De zorg, bedoeld in het eerste lid, houdt in
ieder geval in dat een ieder die weet of redelijkerwijs kan vermoeden dat door zijn handelen of
nalaten nadelige gevolgen voor flora of fauna kunnen worden veroorzaakt, verplicht is dergelijk
handelen achterwege te laten voor zover dat in redelijkheid kan worden gevergd, dan wel alle
maatregelen te nemen die redelijkerwijs van hem kunnen worden gevergd teneinde die gevolgen
te voorkomen of, voor zover die gevolgen niet kunnen worden voorkomen, deze zoveel mogelijk
te beperken of ongedaan te maken”.

De zorgplicht geldt altijd en voor alle planten en dieren, of ze beschermd zijn of niet, en in het
geval dat ze beschermd zijn ook als er ontheffing of vrijstelling is verleend. De zorgplicht betekent
niet dat er geen dieren mogen worden gedood, maar wel dat dit, indien noodzakelijk, op zodanige
wijze gebeurt dat het lijden zo beperkt mogelijk is.

Rode lijst

De Rode lijsten hebben geen wettelijke status. Soorten die op de Rode lijst zijn geplaatst, zijn
alleen beschermd als ze ook in de Flora- en faunawet als beschermde soort zijn opgenomen.
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1.2 Methode

Natuurtoets

De mogelijke aanwezigheid van beschermde planten- en/of diersoorten is in eerste instantie
bepaald aan de hand van de volgende gegevens:

» Een oriénterend veldbezoek op 22 oktober 2010

* Regionale en landelijke verspreidingsatlassen en -data

* Vrij beschikbare gegevens van het Natuurloket

Het oriénterende veldbezoek geeft geen volledige inventarisatie, maar is erop gericht te
controleren in hoeverre soorten daadwerkelijk in het plangebied kunnen voorkomen of in
hoeverre de locatie voldoet aan de eisen die deze soorten aan hun leefomgeving stellen.

Bij ecologische veldwerkzaamheden is een volledige garantie ten aanzien van de aanwezige
soorten soms niet te geven. Door de inzet van ter zake deskundige ecologen wordt onze
onderzoekskwaliteit zoveel mogelijk gewaarborgd. Mede in dit kader is Tauw aangesloten bij het
Netwerk Groene Bureaus. Dit is een samenwerkingsverband van adviesbureaus voor ecologisch
advies en onderzoek, opgericht met als doel de kwaliteit van ecologische advisering te
verbeteren.

Op basis van het oriénterend veldbezoek, habitateisen van soorten en deskundigenoordeel is een
selectie gemaakt van de soorten die daadwerkelijk in of nabij de planlocatie verwacht worden
en/of aantoonbaar aanwezig zijn op basis van inventarisaties. De beoogde ontwikkeling is
vervolgens getoetst op deze selectie van soorten.

De Flora- en faunawet gaat uit van het voorzorgsbeginsel en stelt dat een overtreding van
verbodsbepalingen met zekerheid moet kunnen worden uitgesloten. Uitsluitsel is alleen mogelijk
op basis van voldoende en actuele gegevens.

Bomeninventarisatie

In verband met de aanvraag van een eventuele kapvergunning is op de planlocatie een
bomeninventarisatie uitgevoerd. Hiervoor is de stamdiameter van de boom op 1.30 m hoogte en
de boomsoort opgenomen. In bijlage 1 en 2 zijn de resultaten weergegeven van de
bomeninventarisatie. In een tabel staan de nummers van bomen met bijbehorende diameters. De
nummers corresponderen met de nummers op de bijgevoegde tekening.
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2 Huidige natuurwaarden en effecten

Om (globale) locaties aan te duiden wordt in de ecologie veel gebruik gemaakt van een raster
van kilometerhokken, zogenaamde RD-co6rdinaten. Verspreidingsgegevens van dier- en
plantensoorten worden veelal per kilometerhok gedocumenteerd. Het plangebied ligt in
kilometerhok 214-508 en 214-509. Onderstaande figuur geeft de situering van het plangebied
weer.

b

Figuur 2.2 Indicatie plangebied
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Voorgenomen ontwikkeling

Het voornemen is om de aansluiting van de Jagtlusterallee en de Dedemsweg aan de N758
(Westeinde) te reconstrueren. Het jaar van realisatie is 2011. De twee aansluitingen op de N758
zullen worden vervangen door een rotonde waar alle drie de genoemde wegen op aansluiten.
Hiervoor zullen de Jagtlusterallee en de Dedemsweg gedeeltelijk worden verlegd.
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Langs de Jagtlusterallee staan in de huidige situatie aan weerszijden rijen met bomen. Aan een
zijde wordt een deel van de bomen gekapt. Parallel de Westeinde is een watervoerende sloot
aanwezig. De sloot wordt niet gedempt, duikers worden hier aangelegd.

Overzicht effecten

De beoogde (ruimtelijke) ingreep heeft een mogelijk effect op beschermde dier- en
plantensoorten. Hierbij is onderscheid te maken tussen tijdelijke en permanente invloeden die
effecten kunnen veroorzaken. Dit zijn:

Natuurtoets en bomeninventarisatie realisatie rotonde provinciale weg N758

5\12



Kenmerk N002-4745636WIH-evp-V02-NL

6\12

Tijdelijke invloeden:
e Geluid bij sloop en grondwerken
» Licht en trilling tijdens de aanlegfase

Permanente invioeden:

« Kap van bomen die als verblijfplaats kunnen dienen
« Verdwijnen van bomen en struikgewas

» Afname oppervlakte leefgebied

2.1 Toetsing beschermde soorten
Voor de Flora- en faunawet tabel 1-soorten geldt een vrijstelling bij ruimtelijke ontwikkelingen en
bestendig beheer, onderhoud of gebruik en worden in dit rapport niet specifiek benoemd.

Uit de gegevens van het Natuurloket blijkt dat de kilometerhokken van het plangebied met
wisselende mate van volledigheid is onderzocht op het voorkomen van de verschillende
beschermde soortgroepen. Op basis van verschillende literatuurbronnen is nader bekeken welke
door de Flora- en faunawet beschermde soorten (tabel 2 of 3) in of in de omgeving van het
plangebied voorkomen. Op basis van habitateisen, het oriénterend veldbezoek en
deskundigenoordeel is een selectie gemaakt van de soorten die daadwerkelijk in of nabij de
planlocatie worden verwacht.

Flora

De percelen waar de toekomstige weg doorheen gaat, zijn in gebruik als maisland. Er is intensief
beheer van maaien en ploegen. De sloot langs de Westeinde is watervoerend. De oevers zijn
sterk begroeid. De overige sloten staan droog zogenaamde zaksloten. Op basis van het huidige
gebruik van de onderzoekslocatie is de aanwezigheid van een groot aantal beschermde
plantensoorten uit te sluiten. Tijdens het veldbezoek zijn algemene soorten als Wederik, Braam,
Bijvoet, Brandnetel, Rietgras, Fluitenkruid waargenomen. Er zijn geen beschermde vaatplanten
waargenomen. Effecten op beschermde planten als gevolg van het voornemen worden
uitgesloten.

Tijdens de bomeninventarisatie langs de Jagtlusterallee is voornamelijk Zomereik waargenomen.
Daarnaast is Berk, Es en Els aanwezig. Zie bijlage 1 en 2 voor de resultaten.

Zoogdieren

Op basis van verspreidingsgegevens [Broekhuizen et al., 1992 en www.telmee.nl] komen in het
plangebied geen beschermde zoogdieren voor. Bij het veldbezoek zijn in het plangebied geen
sporen gevonden die er op duiden dat het gebied een functie heeft voor beschermde zoogdieren.
Effecten op beschermde zoogdieren als gevolg van het voornemen worden uitgesloten.
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Vleermuizen

Hoewel vleermuizen zoogdieren zijn, worden deze vanwege hun afwijkende eigenschappen als
afzonderlijke groep behandeld. Op basis van verspreidingsgegevens [Limpens et al., 1997]
worden in of in de omgeving van het plangebied vleermuizen verwacht zoals: Gewone
dwergvleermuis, Ruige dwergvleermuis, Laatvlieger, Rosse vleermuis, Watervleermuis,
Meervleermuis, Gewone grootoorvleermuis, Franjestaart. Alle vleermuizen zijn tabel 3-soorten.
De bomenrijen in het plangebied worden mogelijk als vlieg- en/of foerageerroute gebruikt. Langs
de Jagtlusterallee staan aan weerszijden bomenrijen waarvan aan de ene zijde een aantal bomen
gekapt worden. Indien vleermuizen de bomenrijen als vaste vlieg- en/of foerageerroute
gebruiken, heeft de kap van bomen aan één zijde geen negatieve effecten. De vleermuizen
hebben de mogelijkheid om via de bomenrij aan de andere zijde van de weg te vliegen. De te
kappen bomen zijn ongeschikt als vaste verblijfplaats voor boombewonende vleermuizen zoals
Rosse vleermuis en Watervleermuis. Aanvullend onderzoek naar de functie van de planlocatie
voor vleermuizen is niet noodzakelijk. Tijdens de werkzaamheden dient wel rekening gehouden te
worden met eventuele lichtverstoring. Het is aan te bevelen om de werkzaamheden uitsluitend bij
daglicht uit te voeren, zodat vieermuizen op vliegroute geen effecten ondervinden.

Vogels

De soortgroep vogels heeft in de Flora- en faunawet een bijzondere status: Alle broedende
vogels, de in functie zijnde nesten en de functionele omgeving hiervan zijn beschermd tijdens het
broedseizoen (voor de meeste soorten globaal van maart tot en met juli).

Tevens zijn rust- en verblijfplaatsen én de functionele omgeving van een aantal vogelsoorten
jaarrond beschermd. Hierbij wordt onderscheid gemaakt in vijf categorieén: de nesten van
categorie 1 tot en met 4 zijn jaarrond beschermd, de nesten van categorie 5 in principe alleen
tijdens de broedperiode. Hierbij geldt echter dat wanneer ‘zwaarwegende feiten of ecologische
omstandigheden’ dat rechtvaardigen, ook de nesten van categorie 5-soorten jaarrond beschermd
zijn.

1. Nesten die, behalve gedurende het broedseizoen als nest, ook buiten het broedseizoen
gebruikt worden als vaste rust- en verblijfplaats (voorbeeld: Steenuil)

2. Nesten van koloniebroeders die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en die daarin
zeer honkvast of afhankelijk van bebouwing of biotoop zijn. De (fysieke) voorwaarden voor de
nestplaats zijn vaak zeer specifiek en limitatief beschikbaar (voorbeeld: Roek, Gierzwaluw en
Huismus)

3. Nesten van vogels, zijnde geen koloniebroeders, die elk broedseizoen op dezelfde plaats
broeden en die daarin zeer honkvast of afhankelijk van bebouwing zijn. De (fysieke)
voorwaarden voor de nestplaats zijn vaak zeer specifiek en limitatief beschikbaar (voorbeeld:
Ooievaar, Kerkuil en Slechtvalk)
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4. Nesten van vogels die jaar in jaar uit gebruik maken van hetzelfde nest en die zelf niet of
nauwelijks in staat zijn een nest te bouwen (voorbeeld: Boomvalk, Buizerd en Ransuil)

5. Nesten van vogels die weliswaar vaak terugkeren naar de plaats waar zij het jaar daarvoor
hebben gebroed of de directe omgeving daarvan, maar die wel over voldoende flexibiliteit
beschikken om, als de broedplaats verloren is gegaan, zich elders te vestigen (voorbeeld:
Boerenzwaluw, Groene specht en Torenvalk)

Het bevoegd gezag hanteert voor categorie 1 tot en met 4 de volgende soorten: Boomvalk,
Buizerd, Gierzwaluw, Grote gele kwikstaart, Havik, Huismus, Kerkuil, Oehoe, Ooievaar, Ransuil,
Roek, Slechtvalk, Sperwer, Steenuil, Wespendief en Zwarte wouw. De vaste rust- en
verblijfplaatsen en functionele leefomgeving van deze soorten zijn daardoor jaarrond beschermd.

De rust- en verblijfplaatsen van de soorten van categorie 5 kunnen echter 66k jaarrond
beschermd zijn wanneer zwaarwegende feiten of ecologische omstandigheden dat
rechtvaardigen. Voor deze soorten is daarom ook inzicht nodig in de aanwezige rust- en
verblijfplaatsen. Voor categorie 5 hanteert het bevoegd gezag de volgende soorten: Blauwe
reiger, Boerenzwaluw, Bonte vliegenvanger, Boomklever, Boomkruiper, Bosuil, Brilduiker,
Draaihals, Eidereend, Ekster, Gekraagde roodstaart, Glanskop, Grauwe vliegenvanger, Groene
specht, Grote bonte specht, Hop, Huiszwaluw, 1Jsvogel, Kleine bonte specht, Kleine
vliegenvanger, Koolmees, Kortsnavelboomkruiper, Oeverzwaluw, Pimpelmees, Raaf, Ruigpootuil,
Spreeuw, Tapuit, Torenvalk, Zeearend, Zwarte kraai, Zwarte mees, Zwarte roodstaart en Zwarte
specht.

Waarnemingen

Het plangebied is geschikt voor verschillende algemene vogelsoorten. Tijdens het veldbezoek zijn
geen nesten of holten in de bomen aangetroffen. Tijdens het veldbezoek is de Houtduif
aangetroffen. Deze soort behoort niet tot een categorie van vaste rust- en verblijfplaatsen.
Overige soorten waarvan het voornemen een effect heeft op vaste rust- en verblijfplaatsen
worden niet verwacht.

De kap van bomen en struiken dient gezien te worden als een voor vogels verstorende activiteit
en dienen buiten het vogelbroedseizoen plaats te vinden. Door het tijdig uitvoeren van dergelijke
werkzaamheden (buiten het broedseizoen) hoeft dit geen vertraging op te leveren. Door het
onaantrekkelijk maken en houden van het plangebied kan tevens eventuele (nieuw)vestiging van
broedende vogels voorkomen worden.
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Amfibieén

Op basis van verspreidingsgegevens [www.waarneming.nl, www.telmee.nl, www.ravon.nl en
Creemers et al. 2009] worden in de planlocatie geen tabel 2 of 3-soorten verwacht. De sloot langs
de Westeinde is mogelijk geschikt voor algemene soorten als de Bruine kikker (tabel 1). De
overige delen van het plangebied zijn niet geschikt voor beschermde amfibieénsoorten. Een
effect hierop als gevolg van het voornemen wordt daarom uitgesloten.

Reptielen

Op basis van verspreidingsgegevens [www.waarneming.nl, www.telmee.nl, www.ravon.nl en
Creemers et al. 2009] worden in de planlocatie geen tabel 2 of 3-soorten verwacht. Nog meer dan
bij amfibieén geldt voor reptielen dat zij gebonden zijn aan specifieke biotopen als (stuif)zanden,
heideterreinen, (broek)bossen en andere. Het plangebied biedt geen geschikte biotoop voor
reptielen. De aanwezigheid van reptielen en effecten hierop wordt daarom uitgesloten.

Vissen

Op basis van verspreidingsgegevens [www.waarneming.nl, www.telmee.nl, HW. de Nie 1997]
kunnen in of nabij het plangebied het Bermpje, Grote modderkruiper en Kleine modderkruiper
voorkomen. De watervoerende sloot langs de Westeinde voorziet alleen voor de Kleine
modderkruiper mogelijk een geschikt habitat. Er is geen geschikt habitat voor Bermpje en Grote
modderkruiper. De werkzaamheden voor de aanleg van de rotonde terplekke zijn van zodanige
aard dat geen negatief effect wordt verwacht op deze soort. De sloot wordt niet gedempt of
aangetast. Effecten op de mogelijke aanwezigheid van de Kleine modderkruiper wordt daarmee
uitgesloten.

Dagvlinders

Diverse dagvlinders hebben in de Flora- en faunawet een beschermde status. Op basis van
verspreidingsgegevens [Bos et al., 2006 en EIS-Nederland et al., 2007] worden binnen of nabij
het plangebied geen beschermde dagvlinders verwacht. Gezien de omvang en het karakter van
de ingreep en de afwezigheid van geschikt biotoop, ondervinden populaties van beschermde
dagvlinders geen negatief effect.

Libellen

Diverse libellen zijn in de Flora- en faunawet beschermd. Op basis van verspreidingsgegevens
[Dijkstra et al., 2002 en EIS-Nederland et al., 2007] worden binnen of nabij het plangebied geen
beschermde libellen verwacht. Gezien de omvang en het karakter van de ingreep en de
afwezigheid van een geschikt biotoop, ondervinden populaties van beschermde libellen geen
negatief effect.
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Overige ongewervelden

Als ongewervelden zijn in de Flora- en faunawet naast dagvlinders en libellen ook enkele kevers
(Vliegend hert, Brede geelrandwaterroofkever, Gestreepte waterroofkever, Heldenbok,
Juchtleerkever), weekdieren (Bataafse stroommossel, Platte schijfhoren) en een kreeftachtige
(Rivierkreeft) beschermd door de Flora- en faunawet. Het plangebied en directe omgeving
voorzien voor geen van deze soorten in een geschikt habitat en/of bevat geen geschikte
(landschaps)elementen. De aanwezigheid van en effecten op deze soorten worden dan ook
uitgesloten.

3 Conclusies Flora- en faunawet

In de onderstaande tabel zijn de beschermde tabel 2 en 3-soorten uit de Flora- en faunawet
opgenomen waarvan niet is uit te sluiten dat zij geschaad worden door de ingreep. Eventueel
overtreden verbodsbepalingen uit de Flora- en faunawet zijn eveneens weergegeven.

Tabel 3.1 Aangetroffen of verwachte beschermde soorten (Ffw tabel 2 of 3) die mogelijk geschaad worden

Soortgroep Soorten planlocatie Verbodsbepalingen
Flora Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing
Zoogdieren Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing
Broedvogels Geen (aantasting van) vogels tijdens broedseizoen Niet van toepassing
tijdens broedseizoen mits uitvoering buiten broedseizoen

Broedvogels, Geen (aantasting van) vaste rust- en/of verblijfplaatsen Niet van toepassing

vaste verblijfplaatsen

Vleermuizen Geen (aantasting van) vaste verblijffplaatsen, Niet van toepassing
vliegroutes en/of foerageerroutes

Reptielen Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing
Amfibieén Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing
Vissen Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing
Dagvlinders Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing
Libellen Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing
Overige ongewervelden Geen (aantasting van) tabel 2/3-soorten Niet van toepassing

Toetsing van de beoogde ingreep aan door de Flora- en faunawet beschermde natuurwaarden
laat zien dat geen negatieve effecten verwacht worden op beschermde plant en/of diersoorten.
Nader (veld)onderzoek naar de aanwezigheid van beschermde soorten is niet nodig.

Natuurtoets en bomeninventarisatie realisatie rotonde provinciale weg N758



\af Tauw

Kenmerk N002-4745636WIH-evp-V02-NL

4 Aanbevelingen

Gebruik plangebieden

Het is aan te bevelen om het terrein voorafgaand aan de ontwikkeling zo lang mogelijk in gebruik
te houden. Op die manier wordt voorkomen dat (beschermde) dieren zich vestigen in het
plangebied. Met name broedvogels van het open veld en van ruigtes kunnen zich snel vestigen.
Op het moment dat een broedende vogel (ongeacht de soort) binnen het plangebied aanwezig is,
is het verboden deze te verwijderen, aan te tasten, te verontrusten, et cetera. Wanneer het
plangebied in gebruik is hebben dieren minder snel de neiging zich te vestigen.

Geldigheid

Afhankelijk van de tijd tussen dit onderliggende onderzoek en het verwijderen van bomen en
struiken, is na een aantal jaar een actualiserend of aanvullend onderzoek noodzakelijk naar de
aanwezigheid van beschermde planten- en diersoorten. Met name bij het in ongebruik raken van
grond en/of bebouwing is de kans op (nieuw)vestiging van beschermde soorten aanwezig. De
conclusies van dit onderzoek zijn daarom hooguit drie jaar geldig.
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Bijlage 1

Tabel bomeninventarisatie

Boom- Soortnaam Stamdiameter |[Boom- Soortnaam Stamdiameter Opmerkingen
nummer nummer

1 Zomereik 18 27 Zomereik 38

2 Zomereik 19 28 Zomereik 42

3 Zomereik 21 29 Zomereik 40

4 Zomereik 49 30 Zomereik 40

5 Zomereik 47 31 Zomereik 43

6 Zomereik 55 32 Zomereik 49

7 Zomereik 55 33 Zomereik 34

8 Zomereik 49 34 Zomereik 34

9 Zomereik 31 35 Zomereik 34

10 Zomereik 56 36 Zomereik 42

11 Berk 41 37 Berk 30

12 Zomereik 55 38 Zomereik 43

13 Zomereik 40 39 Zomereik 47

14 Zomereik 65 40 Zomereik 20

15 Zomereik 51 41 Zomereik 51

16 Zomereik 35 42 Zomereik 53

17 Zomereik 53 43 Zomereik 46

18 Zomereik 48 44 Zomereik 37

19 Zomereik 37 45 Zomereik 44

20 Zomereik 39 46 Zomereik 31

21 Zomereik 44 a7 Es 66 meerstamming
22 Zomereik 43 48 Es 58

23 Zomereik 50 49 Els 68 meerstamming
24 Berk 42 50 Zomereik 26

25 Zomereik 43 51 Zomereik 24

N
(2]

Zomereik 54







Bijlage 2

Kaart bomeninventarisatie
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

De provincie Overijssel is voornemens om de aansluiting van de Jagtlusterallee en de
Dedemsweg aan de N758 (Westeinde) te reconstrueren. De twee aansluitingen op de N758
zullen worden vervangen door een rotonde waar alle drie de genoemde wegen op aansluiten.
Hiervoor zullen de Jagtlusterallee en de Dedemsweg gedeeltelijk worden verlegd. Het jaar van
realisatie is 2011. Ten behoeve van de reconstructie van deze aansluiting is een akoestisch
onderzoek naar de geluidbelasting noodzakelijk.

1.2 Onderzoek

In opdracht van de provincie Overijssel is door Tauw een akoestisch onderzoek verricht naar de
geluidbelasting op de gevels van de bestaande bebouwing ten gevolge van wegverkeer. De
geluideffecten ten gevolge van de realisatie van de rotonde zijn inzichtelijk gemaakt.

Het doel van het akoestisch onderzoek is om de effecten op geluidbelasting op de
geluidgevoelige bestemmingen als gevolg van de fysieke wijzigingen aan de N758,
Jagtlusterallee en Dedemsweg te bepalen en te toetsen aan de Wet Geluidhinder. Hiertoe zal bij
het akoestisch onderzoek inzichtelijk moeten worden gemaakt of er op grond van de

Wet geluidhinder sprake is van een reconstructie.

De volgende stappen zijn uitgevoerd:

* Het bepalen van de geluidbelasting op de gevels ten gevolge van het wegverkeer over de
N758, Dedemsweg en Jagtlusterallee in de huidige situatie (1 jaar voor realisatie van de
fysieke wijzgingen, 2010) en de toekomstige situatie na reconstructie (10 jaar na realisatie
van de fysieke wijzigingen, 2021)

» Bepalen of sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder

1.3 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt de huidige situatie en de geplande reconstructie geschetst. Hoofdstuk 3
bevat de wet- en regelgeving die van toepassing is voor het onderhavige akoestisch onderzoek.
In hoofdstuk 4 zijn de uitgangspunten van het onderzoek beschreven. Hoofdstuk 5 bevat de
resultaten van het onderzoek en de interpretatie van deze resultaten. In hoofdstuk 6 zijn de
conclusies van het onderzoek samengevat.

Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N758 7\26



Kenmerk RO01-4745636RSA-evp-V03-NL

8\26 Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N758



g! Tauw

Kenmerk RO01-4745636RSA-evp-V03-NL

2 Situatie

De provinciale weg N758 is globaal gelegen ten noorden van Dalfsen tussen Hessenpoort en
Nieuwleusen in de gemeente Dalfsen (Overijssel). In figuur 2.1 is een situatieschets opgenomen,
waarbij het te reconstrueren deel is weergegeven. De reconstructie betreft ondermeer het
verleggen van de Jagtlusterallee naar de aansluiting van de Dedemsweg aan de N758, de aanleg
van een rotonde en het wijzigen van de ligging van de rijstroken van de Dedemsweg en de N758.

N758/
‘Westeinde’

—_ v .
T

— .&Ei-—

Figuur 2.1 De ligging van de rotonde N758 — Dedemsw  eg - Jagtlusterallee
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3 Wetgeving

In dit hoofdstuk wordt een korte beschrijving van d e Wet geluidhinder, de geluidzones, de
geluidhindernormen en de ontheffingsmogelijkheden g egeven.

3.1 Wet geluidhinder

In de Wet geluidhinder zijn geluidhindernormen voor toelaatbare equivalente geluidniveaus
opgenomen. Daarbij wordt onderscheid gemaakt in buitennormen (geluidbelasting op de gevel)
en binnennormen (binnenwaarde). De geluidhindernormen gelden voor woningen en andere
geluidgevoelige bestemmingen gelegen binnen de geluidzone van een (spoor)weg of gezoneerd
industrieterrein. Een geluidzone is een aandachtsgebied aan weerszijden van een (spoor)weg en
rondom een industrieterrein waarbinnen de geluidhindernormen van de Wet geluidhinder van
toepassing zijn.

De aansluiting van de Jagtlusterallee en de Dedemsweg op de N758 wordt gewijzigd. Er is geen
sprake van spoorwegen of industriéle geluidbronnen die relevant zijn voor dit onderzoek.

3.2 Geluidzone wegverkeerslawaai
De breedte van geluidzones langs wegen is afhankelijk van de aard van de weg en is vermeld in
tabel 3.1.

Tabel 3.1 Breedte van geluidzones langs autowegen

Aantal rijstroken Geluidzones buitenstedelijk gebie d Geluidzones stedelijk gebied
Weg met één of twee rijstroken 250 meter 200 meter

Weg met drie of vier rijstroken 400 meter 350 meter

Weg met vijf of meer rijstroken 600 meter -

Bron: artikel 74 Wet geluidhinder

De N758, de Dedemsweg en de Jagtlusterallee hebben in de huidige en toekomstige situatie 2
rijstroken en bevinden zich in buitenstedelijk gebied. De geluidzones beslaan daarom 250 meter
aan weerszijden van de wegen.

3.3 Geluidhindernormen wegverkeerslawaai

Voor reconstructies zijn aparte geluidnormen opgenomen in de Wet geluidhinder. Ten gevolge
van de reconstructie mag de geluidbelasting niet met 2 dB of meer (onafgerond 1,50 dB)
toenemen ten gevolge van de geplande wijziging.
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Hierbij wordt het verschil in geluidbelasting bepaald tussen het jaar voor de reconstructie en tien
jaar na de reconstructie, zonder het treffen van maatregelen, inclusief de autonome groei
gedurende deze periode. Indien voor een bepaalde geluidgevoelige bestemming eerder een
hogere waarde is vastgesteld, wordt bepaald of de hogere waarde of de werkelijke
geluidbelasting voor reconstructie het laagst is. Van de laagste waarde wordt uitgegaan bij de
berekening van het verschil. Er wordt alleen gekeken naar de locaties waar de geluidbelasting
hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Indien de heersende waarde in de huidige
situatie lager dan 48 dB bedraagt en de geluidbelasting tien jaar na reconstructie meer dan 48 dB
bedraagt wordt voor de verschilbepaling gerekend met de drempelwaarde van 48 dB.

De gemeente Dalfsen geeft aan dat er geen sprake is van reeds verleende hogere waarden op
geluidgevoelige bestemmingen binnen het invioedsgebied van de reconstructie. Voor zover
bekend bij Tauw is er geen sprake van saneringgevallen van voor 1 maart 1986.

Indien de geluidbelasting met 2 dB of meer toeneemt, is sprake van een reconstructie in de zin
van de Wet geluidhinder. Een onderzoek naar mogelijke bron-, overdracht- en
ontvangermaatregelen is dan noodzakelijk.

De dosismaat Lge, is een gemiddeld geluidniveau over het etmaal en wordt berekend volgens de
volgende formule:

Lday Le/eni ng +5 Lnight +10

L =10[nogi 1210 +400 © +8M0 © |[dB]
den 24

Lday: Levening €N Lnignt Zijn de A-gewogen gemiddelde geluidniveaus (Laeg)-

Op basis van artikel 110g Wet geluidhinder en artikel 3.6 van het Reken- en meetvoorschrift

geluidhinder 2006 mag er op de geluidbelasting vanwege een weg, op de gevel van woningen of

andere geluidgevoelige bestemmingen, een aftrek worden toegepast in verband met het stiller

worden van het verkeer in de toekomst. De aftrek wordt toegepast op de huidige en toekomstige

situatie. De aftrek bedraagt maximaal:

« 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/uur of meer bedraagt

« 5dB voor overige wegen

* 0dBin het geval de geluidbelasting wordt gebruikt voor de bepaling van de gevelisolatie
(Bouwbesluit) of het de binnenwaarde betreft

In het onderzoek is voor N758, Dedemsweg en Jagtlusterallee de aftrek van 2 dB toegepast,
aangezien de wettelijke maximumsnelheid hier 80 km/h bedraagt.
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3.4 Ontheffingsmogelijkheden

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, kan binnen de systematiek van de

Wet geluidhinder een hogere waarde (ontheffing op de geluidbelasting) worden verleend door de

gemeente Dalfsen. Voorwaarde is dat het toepassen van maatregelen gericht op het

terugbrengen van de geluidbelasting onvoldoende doeltreffend is, of overwegende bezwaren van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financi€le aard een rol spelen. Het
onderzoeken en toepassen van maatregelen gebeurt in de volgende volgorde:

e Bronmaatregelen, zoals het toepassen van geluiddempers voor railverkeer, het reduceren
van de hoeveelheid verkeer, het aanpassen van de rijsnelheid of het toepassen van
geluidreducerend wegdek

* Overdrachtsmaatregelen, zoals geluidschermen of —wallen

» Ontvangermaatregelen, zoals het toepassen van gevelisolatie

» Het aanvragen van ontheffing

In situaties, waarbij de maximaal toelaatbare geluidbelasting wordt overschreden, kan een dove
gevel worden toegepast om woningbouw toch mogelijk te maken. Een dergelijke gevel heeft geen
te openen delen in geluidgevoelige ruimtes, waardoor toetsing aan de geluidnormen niet is

vereist. De binnenwaarde in de woning van 33 dB L, dient wel te worden gewaarborgd.

Voor zover bij ons bekend beschikt de gemeente Dalfsen niet over een geluidbeleid.
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4 Uitgangspunten

In dit hoofdstuk worden de uitgangspunten besproken . De invoergegevens in het
akoestisch rekenmodel zijn opgenomen in bijlage 2.

4.1 Tekeningen en documenten

In het onderzoek zijn de volgende tekeningen en documenten als uitgangspunt gehanteerd:

» Digitale tekeningen van de huidige en toekomstige situatie (tekening OP-PRO-P0009-0016a)
d.d. 3 september 2010

» Verkeergegevens van de N758, Dedemsweg en Jagtlusterallee op basis van gegevens zoals
aangeleverd door de gemeente Dalfsen

4.2 Rekenmethode

Bij de berekeningen van de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer is gebruik gemaakt van
Standaard Rekenmethode Il (SRMII) op basis van het ministeriéle Reken- en meetvoorschrift
geluidhinder 2006. Ten behoeve van de berekeningen van de geluidbelasting is een akoestisch
rekenmodel opgesteld in Geomilieu versie 1.6.

In het rekenmodel is uitgegaan van de volgende rekenparameters:
» Bodemfactor omgeving (Bf): 1,0 (zachte bodem)

« Bodemfactor wegen: 0,0 (harde bodem)

* Bodemfactor woonbebouwing: 0,0 (harde bodem)

*  Zichthoek: 2 graden

* Maximaal aantal reflecties: 1

» Meteorologische correcties: standaard RMW?2006 - SRM Il

e Luchtdemping: standaard RMW2006 - SRM I

4.3 Waarneempunten

In het rekenmodel zijn ter hoogte van de te realiseren rotonde en in de directe omgeving
gebouwen gemodelleerd. Ter hoogte van de gevels van geluidgevoelige bebouwing zijn
waarneempunten opgenomen ter bepaling van de geluidbelasting.

De geluidbelasting is op 1,5 meter en 5 meter hoogte berekend. Deze hoogtes zijn representatief
voor de begane grond en de eerste verdiepingsvloer.

In de figuren in bijlage 1 zijn de gebouwen en de waarneempunten opgenomen.
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4.4 Verkeersintensiteiten, wegdektype en snelheid
De intensiteiten van in de het onderzoek betrokken wegen zijn gebaseerd op de door gemeente
Dalfsen aangeleverde gegevens.

Voor de Jagtlusterallee en de Dedemsweg zijn data uit 2010 geéxtrapoleerd naar het jaar 2021.
Voor de N758 zijn de aangeleverde data uit 2008 geéxtrapoleerd naar de jaren 2010 en 2021. Op
advies van de gemeente Dalfsen is voor alle wegen uitgegaan van een autonome groei van

1,0 % per jaar voor de lichte motorvoertuigen en 1,5 % per jaar voor de middelzware en zware
voertuigen.

Tabel 4.1 Verkeersintensiteiten Jagtlusterallee en Dedemsweg in 2010

Uurpercentages Voertuigverdeling dag/avond/nacht
Wegvak Etmaal- Daguur Avonduur Nachtuur LV MV yAY,
intensiteit % % %
[mvt/etm]
Jagtlusterallee 3.400 4,9 8,6 0,6 92,5 4,5 15
Dedemsweg  3.400 5,7 6,2 0,6 93 5 0,5

mvt/etm = motorvoertuigen per etmaal

LV = lichte motorvoertuigen; MV = middelzware motorvoertuigen; ZV = zware motorvoertuigen

Tabel 4.2 Verkeersintensiteiten Jagtlusterallee en

Dedemsweg in 2021

Uurpercentages Voertuigverdeling dag/avond/nacht
Wegvak Etmaa- Daguur Avonduur Nachtuur LV MV yAY,
lintensiteit % % %
[mvt/etm]
Jagtlusterallee 3.806 4,9 8,6 0,6 92,2 4,7 1,6
Dedemsweg  3.805 5,7 6,2 0,6 92,771 53 0,5

mvt/etm = motorvoertuigen per etmaal

LV = lichte motorvoertuigen; MV = middelzware motorvoertuigen; ZV = zware motorvoertuigen

16\26
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Tabel 4.3 Verkeersintensiteiten N758 in 2010

Verkeersintensiteiten per uur

Etmaal Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
intensiteit
Wegvak [mvt/etm] LV MV ZV LV MV ZV LV MV ZV
Zwolle - Dedemsweg 4.297 266 24 5 106 9 2 32 3 1
Dedemsweg - Nieuwleusen 5.113 313 26 7 146 11 3 36 3 1

mvt/etm = motorvoertuigen per etmaal

LV = lichte motorvoertuigen; MV = middelzware motorvoertuigen; ZV = zware motorvoertuigen

Tabel 4.4 Verkeersintensiteiten N758 in 2021

Verkeersintensiteiten per uur

Etmaal- Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
intensiteit
Wegvak [mvt/etm] LV MV zZV LV MV ZV LV MV zv
Zwolle - Dedemsweg 4.820 297 28 6 118 11 2 35 4 1
Dedemsweg - Nieuwleusen 5.735 349 30 8 163 13 4 40 4 1

mvt/etm = motorvoertuigen per etmaal

LV = lichte motorvoertuigen; MV = middelzware motorvoertuigen; ZV = zware motorvoertuigen

De maximale snelheid op de genoemde wegen bedraagt 80 km/uur in 2010 en 2021. Bij de
berekeningen is voor de huidige situatie in 2010 uitgegaan van het type wegdek DAB
(referentiewegdek) op de Jagtlusterallee en SMA 0/6 voor de Dedemsweg en N758.

In de toekomstige situatie in 2021 zullen alle drie de wegen zijn voorzien van het type wegdek
SMA 0/6. Omdat SMA 0/6 een stiller wegdektype is dan DAB wordt dit vanuit de Wet geluidhinder
beoordeeld als een geluidreducerende maatregel. De bepaling van de geluidbelasting ten
behoeve van de toetsing of sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder
vindt plaats zonder rekening te houden met mogelijk te treffen maatregelen. Om die reden wordt
voor de Jagtlusterallee voor de toekomstige situatie uitgegaan van het wegdektype DAB.

4.5 Overige uitgangspunten

De volgende aanname worden gedaan binnen het model: er zijn geen hoogteverschillen
aanwezig in het maaiveld rond de aansluiting van de Dedemsweg en de Jagtlusterallee op de
N758 of in de omgeving die van belang zijn voor het akoestisch onderzoek.

Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N758
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5 Resultaten en beschouwing

5.1 Toetsingswaarde woningen met hogere grenswaarde

De gemeente Dalfsen heeft aangegeven dat er geen hogere waarden voor de woningen in de

omgeving zijn afgegeven.

5.2 Rekenresultaten

In onderstaande tabellen 5.1, 5.2 en 5.3 zijn de resultaten van de geluidbelasting van

respectievelijk de N758, de Dedemsweg en de Jagtlusterallee weergegeven. In deze tabellen zijn

de situaties ‘1 jaar voor reconstructie’ en ‘10 jaar na reconstructie opgenomen’ voor de

maatgevende ontvangerpunten. In bijlage 3 zijn de rekenresultaten op alle ontvangerpunten

opgenomen.

Tabel 5.1 Geluidbelasting N758

Geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g [d B, L gen]
Id. Omschrijving hoogte in 2010 2021 na Verschil in Afgerond
meter reconstructie dB” verschil in dB

O100W_A  Westeinde 15 34,8 35,53 Nvt Nvt
0O100W B  Westeinde 5 36,3 37,04 Nvt Nvt
0100Z_A  Westeinde 15 36,81 37,46 Nvt Nvt
0100Z_B  Westeinde 5 38,12 38,78 Nvt Nvt
0104_A Westeinde 1,5 57,67 58,13 0,46 0
0104 B Westeinde 5 58,53 59,09 0,56 1
0106_A Westeinde 15 58,96 59,67 0,71 1

0106 B Westeinde 5 59,6 60,31 0,71 1
0108_A Westeinde 1,5 53,51 54,2 0,69 1

0108 B Westeinde 5 55,24 55,92 0,68 1
O108A_A  Westeinde 15 53,17 53,85 0,68 1
O108A B Westeinde 5 54,94 55,61 0,67 1
0110 A Westeinde 1,5 55,5 56,39 0,89 1

0110 B Westeinde 5 56,74 57,62 0,88 1

0112 A Westeinde 1,5 56,64 57,49 0,85 1
0112 B Westeinde 5 57,53 58,42 0,89 1

0114 A Westeinde 15 56,57 57,43 0,86 1

0114 B Westeinde 5 57,48 58,38 0,9 1
O114A A Westeinde 1,5 56,27 57,1 0,83 1
O114A B Westeinde 5 57,34 58,2 0,86 1

Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N758
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Geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g [d B, L gen]
Id. Omschrijving hoogte in 2010 2021 na Verschil in Afgerond
meter reconstructie  dB" verschil in dB
0116_A Westeinde 1,5 58,21 59,09 0,88 1
0116 B Westeinde 5 58,73 59,59 0,86 1
045 _A Westeinde 15 58,82 59,69 0,87 1
045 B Westeinde 5 59,53 60,29 0,76 1
047 _A Westeinde 1,5 54,46 55,17 0,71 1
047 B Westeinde 5 56,09 56,76 0,67 1
O51IN A Westeinde 1,5 58,6 59,72 1,12 1
O51N_B Westeinde 5 59,11 60,18 1,07 1
O51W_A Westeinde 15 52,56 53,91 1,35 1
O51W_B Westeinde 5 53,67 54,94 1,27 1
053 A Westeinde 1,5 51,53 52,19 0,66 1
053 B Westeinde 5 53,45 54,09 0,64 1
055_A Westeinde 15 51,48 52,14 0,66 1
055 B Westeinde 5 53,39 54,02 0,63 1

1) Verschil is niet van toepassing als de geluidbelasting < 48 dB

Uit de tabel blijkt, dat de geplande wijziging nauwelijks effect heeft op de geluidbelasting ten
gevolge van verkeer over de N758 (Westeinde). De geluidbelasting neemt in de situatie na
reconstructie (2021) afgerond maximaal 1 dB toe ten opzichte van 2010. Hierdoor is er geen

sprake van een reconstructiesituatie in de zin van de Wet geluidhinder.
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Tabel 5.2 Geluidbelasting Jagtlusterallee

Geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g [d B, L gen]

Id. Omschrijving hoogte in 2010 2021 na Verschil in Afgerond
meter reconstructie  dB” verschil in dB

Ol A Ruitenveen 15 38,26 39,99 Nvt Nvt

Ol B Ruitenveen 5 39,30 41,00 Nvt Nvt

O3 A Ruitenveen 1,5 35,29 39,69 Nvt Nvt

O3 B Ruitenveen 5 36,14 40,69 Nvt Nvt
0110 A Westeinde 15 24,92 38,46 Nvt Nvt
0110 B Westeinde 5 25,58 39,42 Nvt Nvt
O51IN_A Westeinde 1,5 43,18 48,39 0,39? 0
O5IN_B _ Westeinde 5 44,38 50,21 2,217 2
O51W_A  Westeinde 15 26,33 47,44 Nvt Nvt
O51W_B Westeinde 5 27,38 49,42 Nvt Nvt
O108A_ A Westeinde 1,5 45,39 36,22 Nvt Nvt
O108A B Westeinde 5 46,92 36,85 Nvt Nvt

2) Verschil is niet van toepassing als de geluidbelasting < 48 dB

3) Heersende waarde is lager dan 48 dB dus voor de verschilbepaling drempelwaarde 48 dB hanteren

Uit de tabel blijkt, dat de geplande wijziging een relevant effect heeft op de geluidbelasting op de
gevels van de woning op het adres Westeinde 51 ten gevolge van verkeer over de
Jagtlusterallee. De geluidbelasting neemt op de gevels van deze woning in de situatie na
reconstructie (2021) afgerond 2 dB toe ten opzichte van 2010. Hierdoor er sprake is van een
reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Op de overige ontvangerpunten heeft de geplande wijziging nauwelijks effect heeft op de

geluidbelasting ten gevolge van verkeer over de Jagtlusterallee. Voor de overige woningen is er
dan ook geen sprake van een reconstructiesituatie in de zin van de Wet geluidhinder.

Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N758
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Tabel 5.3 Geluidbelasting Dedemsweg

Geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g [d B, L gen]

Id. Omschrijving hoogte in 2010 2021 na Verschil in Afgerond
meter reconstructie  dB” verschil in dB

0110_A Westeinde 15 41,3 42,01 Nvt Nvt
0110 B Westeinde 5 42,52 43,1 Nvt Nvt

O51N A Westeinde 15 40,03 43,18 Nvt Nvt

O51N_B Westeinde 5 42,35 45,42 Nvt Nvt
O51W_A Westeinde 15 44,37 46,86 Nvt Nvt

O51W_B Westeinde 5 46,43 48,91 0,917 1

1) Verschil is niet van toepassing als de geluidbelasting < 48 dB

2) Heersende waarde is lager dan 48 dB dus voor de verschilbepaling drempelwaarde 48 dB hanteren

Uit de tabel blijkt, dat de geplande wijziging nauwelijks effect heeft op de geluidbelasting ten
gevolge van verkeer over de Dedemsweg. De geluidbelasting neemt in de situatie na
reconstructie (2021) op één ontvangerpunt afgerond 1 dB toe ten opzichte van 2010. Het betreft
de westelijke gevel van de woning aan het Westeinde 51. Hierdoor is er geen sprake van een
reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

5.3 Beschouwing resultaten
Voor de N758 en de Dedemsweg zijn geen aanvullende maatregelen noodzakelijk, aangezien er
geen sprake is van reconstructie.

Als gevolg van het verleggen van de Jagtlusterallee neemt de geluidbelasting op de noordelijke
gevel van de woning aan het Westeinde 51 met 2 dB toe in de toekomstige situatie in 2021. Om
die reden is voor het verleggen van de Jagtlusterallee sprake van een reconstructie in de zin van
de Wet geluidhinder. Dit betekent dat voor de Jagtlusterallee naar maatregelen moet worden
gekeken.

De gemeente Dalfsen geeft aan dat bij de uitvoering van de wijzigingen de Jagtlusterallee zal
worden voorzien van het type wegdekverharding SMA 0/6. Dit type wegdek heeft een
geluidreducerend effect ten opzichte van het in de huidige situatie aanwezige type
wegdekverharding DAB. In paragraaf 5.4 wordt het effect van dit type wegdek op de
geluidbelasting inzichtelijk gemaakt.

22\26 Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N758



\gf Tauw

Kenmerk RO01-4745636RSA-evp-V03-NL

5.4 Effect wegdektype SMA 0/6 op Jagtlusterallee

In tabel 5.4 is de geluidbelasting op de woning aan het Westeinde 51 als gevolg van de
Jagtlusterallee in de huidige en toekomstige situatie weergegeven. Voor de toekomstige situatie
is SMA 0/6 als wegdekverharding toegepast. De geluidbelasting is inclusief de aftrek artikel 110g
Wet geluidhinder. In bijlage 4 zijn de rekenresultaten op alle ontvangerpunten weergegeven.

Tabel 5.4 Geluidbelasting Jagtlusterallee

Geluidbelasting inclusief aftrek artikel 110g [dB, L gen]

Id. Omschrijving hoogte in meter 2010 2021 narecon structie
O51N_A Westeinde 15 43 47
O51N B Westeinde 5 44 48
O51W A Westeinde 1,5 26 46
O51W B Westeinde 5 27 48

Uit de resultaten in de tabel blijkt dat bij toepassing van SMA 0/6 de geluidbelasting als gevolg
van de Jagtlusterallee voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Ook de in bijlage 4
opgenomen geluidbelasting op de overige ontvangerpunten voldoet aan de
voorkeursgrenswaarde.

Het toepassen van SMA 0/6 is een doeltreffende geluidreducerende maatregel waarmee de

toename tot 0 dB kan worden teruggebracht. De maatregel is noodzakelijk om de gewenste
fysieke wijzigingen aan de Jagtlusterallee mogelijk te maken.
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6 Conclusie

De gemeente Dalfsen is voornemens een rotonde te realiseren ten behoeve van de aansluiting
van de Dedemsweg en de Jagtlusterallee op de provinciale weg N758. Ten behoeve van de
reconstructie van deze aansluiting is een akoestisch onderzoek noodzakelijk. Het doel van het
akoestisch onderzoek is om de geluidbelasting op de geluidgevoelige bestemmingen als gevolg
van de fysieke wijzingen aan de genoemde drie wegen te bepalen en te toetsen aan de
grenswaarde in Wet Geluidhinder. Hiertoe is bij het akoestisch onderzoek inzichtelijk gemaakt of
er op grond van de Wet geluidhinder sprake is van een reconstructie.

Op basis van het onderzoek worden de volgende conclusies getrokken.

De geluidbelasting ten gevolge van verkeer over de N758 en de Dedemsweg neemt door de
aanpassing met 1 dB of minder toe. Om die reden is er voor deze wegen geen sprake van
een reconstructiesituatie in de zin van de Wet geluidhinder. Nader onderzoek of het treffen
van maatregelen om de geluidbelasting te reduceren zijn niet noodzakelijk

Aangezien de geluidbelasting ten gevolge van verkeer over de Jagtlusterallee door de
aanpassing met 2 dB of meer toeneemt, is er sprake van een reconstructiesituatie in de zin
van de Wet geluidhinder. Nader onderzoek of het treffen van maatregelen om de
geluidbelasting te reduceren zijn noodzakelijk

In het wegontwerp van de Jagtlusterallee wordt uitgegaan van het type wegdekverharding
SMA 0/6. De geluidbelasting als gevolg van de Jagtlusterallee voldoet bij dit type wegdek aan
de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Hiermee is SMA 0/6 een doeltreffende
geluidreducerende maatregel waarmee de toename tot O dB kan worden teruggebracht. De
maatregel is noodzakelijk om de gewenste fysieke wijzigingen aan de Jagtlusterallee mogelijk
te maken

Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N758
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394

Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv
Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Li j st van Bodengebi eden, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006

Naam Onschr. Bf
Bl Bodem 0, 00
B2 Bodem 0, 00
B3 Bodem 0, 00
B4 Bodem 0, 00
B5 Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00

0, 00
b bodem 0, 00
B Bodem 0, 00

Geomilieu V1.60 22-10-2010 15:24:13



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWMWV 2006
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 10, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 3,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 0, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 10, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWMWV 2006

Naam Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWMWV 2006
Naam Onschr. Hoogt e Maai vel d HDef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 8, 00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
G gebouw 4,00 0,00 Relatief 0 dB Fal se 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie voor fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde -

G oep: (hoof dgr oep)

N758 ni euwe rotonde

rekennmet hode Wegver keer sl awaai

Lijst van Gebouwen, voor
Naam Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80
G 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V1.60

22-10-2010 15:24:13



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2006
Naam Onschr. Maai vel d HDef . Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
b5 Weést ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
63 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o116 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
O114A West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o114 Weést ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o112 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o110 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
61N West ei nde <--> Relatief 1, 50 5,00 - - -- -- -- Ja
B1W  West ei nde <--> Relatief 1, 50 5,00 - - -- -- -- Ja
A7 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
O108A West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
Q0108 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
45 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
0106 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5,00 - - -- -- -- Ja
o104 West ei nde <--> Relatief 1, 50 5,00 - - -- -- -- Ja
0100Z West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
OL00W West ei nde <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o13 Rui t enveen <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o11z Rui t enveen <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
Qo110 Rui t enveen <--> Relatief 1, 50 5,00 - - -- -- -- Ja
>3 Rui t enveen <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o1 Rui t enveen <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
o7 Rui t enveen <--> Relatief 1, 50 5, 00 - - -- -- -- Ja
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578

4676394

Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv
Model : hui di ge situatie 2010

versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006
Naam Onschr. 1SO H 1SO M HDef . | nvoertype Horon Helling Wegdek V(MR V(LV) V(W) V(zZV)
W2 Jagtlusterallee 0, 00 0,00 Relatief Ver del i ng 0,75 0w - - 80 80 80
B Dedensweg 0, 00 0,00 Relatief Ver del i ng 0,75 0o w 80 80 80
Wa West ei nde 0, 00 0,00 Relatief Intensiteit 0,75 0o w 80 80 80
Wb West ei nde 0, 00 0,00 Relatief Intensiteit 0,75 0o w 80 80 80
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006

Naam Totaal aantal %nt.(D) %nt.(A) %nt.(N) %nt.(P4) 9R(D UWRA RN 9%WR(P4) WUV(D UVA UV(N
we 3400, 00 4,90 8, 60 0, 60 -- -- -- -- -- 92,50 92,50 92,50

w8 3400, 00 5,70 6, 20 0, 60 .- .- .- .- -~ 93,00 93,00 93,00
Wa 0, 00 .- -- .- - - .. . .. .- .. -
Wb 0, 00
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv
Model : hui di ge situatie 2010

versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006
Naam %V(P4) %W(D) %W(A Y%WW(N) %wW(P4) %V(D WV(A) V(N %WV(P4) M(D M(A M(N M(P4) LV(D)
we -- 4,50 4,50 4,50 -- 1,50 1,50 1,50 -- -- -- -- -- 154, 10
W8 -- 5, 00 5, 00 5, 00 -- 0, 50 0, 50 0, 50 -- -- -- -- -- 180, 23
Wa -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 266, 00
Wb -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 313, 00
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv
Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006
Naam LV(A) LV(N) LV(P4) MV( D) MW( A) M(N)  M/(P4 ZV( D) ZV( A ZV(N)  ZV(P4)
2 270, 47 18, 87 -- 7,50 13,16 0,92 -- 2,50 4,39 0,31 --
W8 196, 04 18, 97 9, 69 10, 54 1, 02 -- 0, 97 1,05 0, 10
Wa 106, 00 32,00 24,00 9,00 3,00 5,00 2,00 1, 00
WLb 146, 00 36, 00 26, 00 11, 00 3,00 7,00 3,00 1, 00
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie voor fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006

Naam LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k

LE (A) 63 LE (A 125

w2 78, 61 88,71 94, 10 98, 82 104, 68 102, 37 94, 45 84, 63
W8 76, 05 84, 10 90, 31 98, 75 103, 45 100, 77 93, 82 85, 47
Wa 78,99 86, 50 92, 87 101, 45 105, 75 103, 02 96, 12 87,78
Wb 79,75 87, 16 93, 53 102, 18 106, 45 103,71 96, 81 88, 47

Geomilieu V1.60
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie voor fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde -
G oep: (hoof dgr oep)

N758 ni euwe rotonde

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006
Naam LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A 2k LE (A 4k LE (A 8k LE (N 63 LE (N 125 LE (N) 250 LE (N 500
we 96, 54 101, 27 107, 12 104, 81 96, 90 87, 08 69, 49 79,59 84,98 89, 70
W8 90, 67 99, 12 103, 81 101, 13 94,18 85, 84 66, 27 74,32 80, 53 88, 98
Wa 88, 80 97, 39 101, 70 98, 98 92, 07 83,73 70, 34 77,51 83, 94 92, 68
Wb 90, 07 98,71 103, 04 100, 30 93, 39 85, 04 70, 58 77,84 84,24 92, 96
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394
Situatie voor fysieke wijzigingen Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006

Naam LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k
w 95, 56 93, 25 85, 33 75, 51 -- -- -- -- --

W8 93, 67 90, 99 84, 04 75,70
Wa 96, 80 94, 03 87,14 78, 80
Wb 97, 16 94, 40 87,50 79, 15
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie voor fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : hui di ge situatie 2010
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMWM 2006

Naam LE (P4) 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k
I3 - - -
B
Wa
Wb
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : ni euwe situatie 2021
versi e van N758 ni euwe rotonde -
G oep: (hoof dgr oep)
Lij st van Bodengebi eden,

N758 ni euwe rotonde

voor rekennet hode Wegver keer sl awaai

Naam Onschr. Bf
Bl Bodem 0, 00
B2 Bodem 0, 00
B3 Bodem 0, 00
B4 Bodem 0, 00
B5 Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00
B Bodem 0, 00

0, 00
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

Model : ni euwe situatie 2021

versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van M nirotondes, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RMM 2006

4676394
Tauw bv

Naam Onschr.
MR m ni rot onde
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : ni euwe s

ituatie 2021

versi e van N758 ni euwe rotonde -

G oep: (hoof dgr

Lijst van Toetspunten,

oep)

voor

N758 ni euwe rotonde

rekenmet hode Wegver keer sl awaai - RMM 2006

Naam Onschr. Maai vel d  HDef. Hoogte A  Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F GCevel
65 West ei nde 55 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
63 West ei nde 53 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
Ol16  Westeinde 116 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
OL14A Westeinde 114A 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
Ol14  Westeinde 114 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
0112  Westeinde 112 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
0110 Westeinde 110 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
61N West ei nde 51 noordzi j de 0,00 Relatief 1, 50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
GB61W  Westeinde 51 westzijde 0,00 Relatief 1, 50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
o7 West ei nde 47 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
OLO8A Westei nde 108A 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
0108  Westeinde 108 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
o5 West ei nde 45 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
0106  Westeinde 106 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
0104  Westeinde 104 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
0O100Z Westeinde 100Z 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
OLOOW West ei nde 100W 0,00 Relatief 1,50 5, 00 7,50 -- -- -- Ja
a3 Rui t enveen 13 0,00 Relatief 1, 50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
o111z Rui tenveen 11 zuidzijde 0,00 Relatief 1,50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
Qa1L10 Rui t enveen 11 oost zijde 0,00 Relatief 1,50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
>3 Rui t enveen 3 0,00 Relatief 1, 50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
oL Rui t enveen 1 0,00 Relatief 1, 50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
o7 Rui t enveen 7 0,00 Relatief 1, 50 5,00 7,50 -- -- -- Ja
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578

Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : ni euwe situatie 2021

versi e van N758 ni euwe rotonde -

G oep: (hoof dgr oep)

N758 ni euwe rotonde

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam Onschr. 1 SO H 1 SO M HDef . I nvoertype Horon Helling Wgdek V(MR V(LV) V(W) V(ZV) Totaal aantal %Wnt.(D) %nt.(A) %Bnt.(N) %nt.(P4)
W2 Jagtlusterallee 0, 00 0,00 Relatief Ver del i ng 0,75 o w -- 80 80 80 3806, 00 4,90 8, 60 0, 60 --
8 Dedenmsweg 0, 00 0,00 Relatief Ver del i ng 0, 75 0o W -- 80 80 80 3805, 00 5,70 6, 20 0, 60 --
Wa West ei nde 0, 00 0,00 Relatief Intensiteit 0,75 o w -- 80 80 80 0, 00 -- -- -- --
Wilb-c Westei nde 0, 00 0,00 Relatief Intensiteit 0,75 o w -- 80 80 80 0, 00 -- -- -- --
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394

Situatie na fysieke wijzigingen Tauw bv
Model : ni euwe situatie 2021

versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam 9VR(D) 9R(A) 9WR(N) 9%R(P4) 9%V(D) 9%V(A 9%V(N) 9%V(P4) %MD %WMA WMN 9%MP4) 9%V(D) V(A V(N %V(P4) NM(D) M(A M(N) NR(P4) LV( D)
w2 -- -- -- -- 92, 20 92, 20 92, 20 -- 4,70 4,70 4,70 -- 1, 60 1, 60 1, 60 -- -- -- -- -- 171, 95
W8 -- -- -- -- 92,70 92,70 92,70 -- 5,30 5,30 5,30 -- 0, 50 0, 50 0, 50 -- -- -- -- -- 201, 05
Wa -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 297, 00
WLb- ¢ -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 349, 00
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578

Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : ni euwe situatie 2021
versi e van N758 ni euwe rotonde -

G oep: (hoof dgr oep)

N758 ni euwe rotonde

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam LV(A) LV(N)  LV(P4) M( D) MW(A) MW(N)  MW(P4 ZV( D) ZV(A) ZV(N) zZV(P4) LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D 1k
w 301, 79 21,05 -- 8,77 15, 38 1, 07 -- 2,98 5,24 0, 37 -- 76, 43 84, 04 90, 30 98, 97 103, 46
8 218, 69 21,16 11, 49 12, 50 1,21 1,08 1,18 0, 11 76,59 84, 63 90, 84 99, 28 103, 96
Wa 118, 00 35, 00 28, 00 11, 00 4,00 6, 00 2,00 1,00 79,59 87, 05 93, 44 102, 02 106, 29
Wb- ¢ 163, 00 40, 00 30, 00 13, 00 4,00 8, 00 4,00 1,00 80, 29 87, 68 94, 06 102,71 106, 96
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : ni euwe situatie 2021
versi e van N758 ni euwe rotonde -

G oep: (hoof dgr oep)

N758 ni euwe rotonde

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D 8k LE (A) 63 LE (A 125 LE (A 250 LE (A 500 LE (A 1k LE (A 2k LE (A 4k LE (A 8k LE (N 63 LE (N 125 LE (N 250 LE (N 500
w 100, 72 93,78 85, 43 78, 88 86, 48 92,74 101, 42 105, 90 103, 17 96, 22 87, 87 67,31 74,92 81, 18 89, 85
8 101, 28 94, 33 85, 99 76, 96 84,99 91,21 99, 65 104, 32 101, 64 94,70 86, 36 66, 81 74,85 81, 07 89,51
Wa 103, 56 96, 66 88, 33 75, 43 82,99 89, 36 97, 90 102,21 99, 49 92, 60 84, 26 70, 88 78,11 84,57 93, 22
Wb- ¢ 104, 22 97, 32 88, 98 76, 96 84, 31 90, 69 99, 38 103, 63 100, 88 93, 97 85, 63 71,15 78, 48 84, 90 93,53
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Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Model : ni euwe situatie 2021
versi e van N758 ni euwe rotonde - N758 ni euwe rotonde
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k LE (P4 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k
w 94, 34 91, 60 84, 66 76, 31 -- -- -- -- -- -- -- --
8 94,18 91, 50 84,56 76, 21
Wa 97,31 94, 56 87, 69 79, 35
Wb- ¢ 97,71 94, 97 88, 08 79,74
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Bijlage

Resultaten






Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394

Huidige situatie Tauw bv
Rapport: Resul t at ent abel
Model : hui di ge situatie 2010

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: N578
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
OL_A Rui t enveen 1,50 34,73 31,07 25,58 35,27
Ol_B Rui t enveen 5,00 35,77 32,09 26,64 36,31
OL_C Rui t enveen 7,50 35,86 32,15 26,74 36,40
OL00W A West ei nde 1,50 34,26 30,72 25,04 34,80
OLo0w B West ei nde 5,00 35,76 32,23 26,53 36,30
O1Lo0wW C West ei nde 7,50 36,01 32,49 26,79 36,55
O100Z_A West ei nde 1,50 36,27 32,80 27,01 36,81
0100Z_B West ei nde 5,00 37,58 34,11 28,32 38,12
0100Z_C West ei nde 7,50 37,96 34,49 28,70 38,50
OL04_A West ei nde 1,50 57,13 53,71 47,85 57,67
O104_B West ei nde 5,00 57,99 54,57 48,70 58,53
O104_C West ei nde 7,50 57,99 54,57 48,71 58,53
O106_A West ei nde 1,50 58,42 54,99 49,13 58,96
0O106_B West ei nde 5,00 59,06 55,63 49,77 59,60
0O106_C West ei nde 7,50 58,98 55,55 49,69 59,52
O108_A West ei nde 1,50 52,97 49,53 43,69 53,51
0108_B West ei nde 5,00 54,70 51,27 45,42 55,24
0108_C West ei nde 7,50 54,91 51,47 45,63 55,45
OL08A_A West ei nde 1,50 52,63 49,19 43,35 53,17
OL08A_B West ei nde 5,00 54,40 50,97 45,12 54,94
O108A_C West ei nde 7,50 54,64 51,20 45,36 55,18
OL10_A West ei nde 1,50 54,96 50,94 46,00 55,50
O110_B West ei nde 5,00 56,20 52,18 47,24 56,74
O110_C West ei nde 7,50 56,24 52,22 47,29 56,78
Ol12_A West ei nde 1,50 56,10 52,07 47,15 56,64
Ol112_B West ei nde 5,00 56,99 52,95 48,04 57,53
O112_C West ei nde 7,50 56,97 52,93 48,02 57,51
Ol14_A West ei nde 1,50 56,03 51,99 47,08 56,57
Ol14_B West ei nde 5,00 56,94 52,90 48,00 57,48
O114_C West ei nde 7,50 56,94 52,90 47,99 57,48
OL14A A West ei nde 1,50 55,73 51,69 46,78 56,27
OlL14A B West ei nde 5,00 56,80 52,76 47,85 57,34
OlL14A C West ei nde 7,50 56,82 52,78 47,88 57,36
OL16_A West ei nde 1,50 57,67 53,62 48,73 58,21
O116_B West ei nde 5,00 58,19 54,14 49,25 58,73
O116_C West ei nde 7,50 58,06 54,01 49,12 58,60
Ol10 A Rui t enveen 1,50 35,74 32,00 26,63 36,28
0110 B Rui t enveen 5,00 35,86 32,10 26,78 36,41
0110 C Rui t enveen 7,50 36,10 32,32 27,02 36,64
Ol1Z_A Rui t enveen 1,50 36,95 33,06 27,92 37,49
Ol1Z_ B Rui t enveen 5,00 38,13 34,23 29,11 38,67
O11z_C Rui t enveen 7,50 38,58 34,67 29,56 39,12
O13_A Rui t enveen 1,50 35,13 31,09 26,18 35,67
O13_B Rui t enveen 5,00 36,32 32,29 27,38 36,87
O13_C Rui t enveen 7,50 37,26 33,30 28,28 37,80
B_A Rui t enveen 1,50 37,74 33,97 28,64 38,28
3_B Rui t enveen 5,00 38,88 35,10 29,80 39,42
_C Rui t enveen 7,50 39,29 35,50 30,21 39,83
A5_A West ei nde 1,50 58,28 54,85 49,00 58,82
A5_B West ei nde 5,00 58,99 55,56 49,70 59,53
A5_C West ei nde 7,50 58,93 55,50 49,64 59,47
AT_A West ei nde 1,50 53,92 50,49 44,63 54,46
A7_B West ei nde 5,00 55,55 52,12 46,26 56,09
A7_C West ei nde 7,50 55,65 52,22 46,37 56,19
GB1IN_A West ei nde 1,50 58,06 54,60 48,79 58,60
C51N_ B West ei nde 5,00 58,57 55,11 49,31 59,11
GB1IN_C West ei nde 7,50 58,47 55,00 49,22 59,01
BIWA West ei nde 1,50 52,02 48,51 42,78 52,56
B1IWB West ei nde 5,00 53,13 49,60 43,90 53,67
B1IWC West ei nde 7,50 53,11 49,56 43,89 53,65

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 22-10-2010 9:31:26



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578

Huidige situatie

4676394
Tauw bv

Rapport: Resul t at ent abel
Model : hui di ge situatie 2010

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: N578
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
B63_A West ei nde 1,50 50,99 46,95 42,04 51,53
63_B West ei nde 5,00 52,90 48,87 43,96 53,45
63_C West ei nde 7,50 53,14 49,11 44,20 53,69
B65_A West ei nde 1,50 50,94 46,91 41,99 51,48
65_B West ei nde 5,00 52,84 48,81 43,90 53,39
B5_C West ei nde 7,50 53,07 49,03 44,12 53,61
O7_A Rui t enveen 1,50 31,53 27,62 22,52 32,07
or_B Rui t enveen 5,00 34,75 30,94 25,68 35,29
or_c Rui t enveen 7,50 35,86 32,07 26,79 36,40

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

22-10-2010 9:31:26



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394

Huidige situatie Tauw bv
Rapport: Resul t at ent abel
Model : hui di ge situatie 2010

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Jagtlusterallee
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
OL_A Rui t enveen 1,50 35,63 38,07 26,51 38,26
Ol_B Rui t enveen 5,00 36,67 39,11 27,55 39,30
OL_C Rui t enveen 7,50 36,51 38,95 27,39 39,14
OLOOW A West ei nde 1,50 37,42 39,86 28,30 40,05
OLO0W B West ei nde 5,00 38,26 40,70 29,14 40,89
OL00W C West ei nde 7,50 38,46 40,90 29,34 41,09
OL00Z_A West ei nde 1,50 34,44 36,88 25,32 37,07
0100Z_B West ei nde 5,00 35,12 37,56 26,00 37,75
0100Z_C West ei nde 7,50 35,35 37,79 26,23 37,98
OL04_A West ei nde 1,50 18,95 21,39 9,83 21,58
0OL04_B West ei nde 5,00 20,56 23,00 11,44 23,19
0L04_C West ei nde 7,50 25,93 28,37 16,81 28,56
OL06_A West ei nde 1,50 34,15 36,59 25,03 36,78
O106_B West ei nde 5,00 35,22 37,66 26,10 37,85
0106_C West ei nde 7,50 36,00 38,44 26,88 38,63
OL08_A West ei nde 1,50 41,65 44,09 32,53 44,28
0108_B West ei nde 5,00 43,07 45,51 33,95 45,70
0108_C West ei nde 7,50 43,77 46,21 34,65 46,40
OL08A_A West ei nde 1,50 42,76 45,20 33,64 45,39
OL08A_B West ei nde 5,00 44,29 46,73 35,17 46,92
OL08A _C West ei nde 7,50 44,72 47,16 35,60 47,35
OL10_A West ei nde 1,50 22,29 24,73 13,17 24,92
O110_B West ei nde 5,00 22,95 25,39 13,83 25,58
O110_C West ei nde 7,50 23,59 26,03 14,47 26,22
OL12_A West ei nde 1,50 19,68 22,12 10,56 22,31
O112_B West ei nde 5,00 20,21 22,65 11,09 22,84
OL12_C West ei nde 7,50 20,54 22,98 11,42 23,17
Ol14_A West ei nde 1,50 19,67 22,11 10,55 22,30
Ol14_B West ei nde 5,00 20,14 22,58 11,02 22,77
Ol14_C West ei nde 7,50 20,45 22,89 11,33 23,08
OL14A A West ei nde 1,50 19,40 21,84 10,28 22,03
OlL14A B West ei nde 5,00 19,59 22,03 10,47 22,22
OL14A C West ei nde 7,50 19,73 22,17 10,61 22,36
O116_A West ei nde 1, 50 - - - - - - - -
0116_B West ei nde 5,00 - - - - - - - -
0116_C West ei nde 7,50 - - - - - - - -
Ol10 A Rui t enveen 1,50 31,35 33,79 22,23 33,98
0110 B Rui t enveen 5,00 32,15 34,59 23,03 34,78
0110 C Rui t enveen 7,50 32,58 35,02 23,46 35,21
Ol1Z_A Rui t enveen 1,50 28,56 31,00 19,44 31,19
Ol1Z_B Rui t enveen 5,00 29,27 31,71 20,15 31,90
Ol1Z_C Rui t enveen 7,50 29,08 31,52 19,96 31,71
O13_A Rui t enveen 1,50 17,26 19,70 8,14 19,89
O13_B Rui t enveen 5,00 19,46 21,90 10,34 22,09
QO13_C Rui t enveen 7,50 24,69 27,13 15,57 27,32
B_A Rui t enveen 1,50 32,66 35,10 23,54 35,29
_B Rui t enveen 5,00 33,51 35,95 24,39 36,14
®_C Rui t enveen 7,50 33,90 36,34 24,78 36,53
45_A West ei nde 1,50 38,12 40,56 29,00 40,75
x45_B West ei nde 5,00 38,37 40,81 29,25 41,00
H5_C West ei nde 7,50 39,24 41,68 30,12 41,87
A7_A West ei nde 1,50 45,22 47,66 36,10 47,85
7_B West ei nde 5,00 46,96 49,40 37,84 49,59
Hu7_C West ei nde 7,50 47,33 49,77 38,21 49,96
OCB51IN_A West ei nde 1,50 40,55 42,99 31,43 43,18
51N B West ei nde 5,00 41,75 44,19 32,63 44,38
OG51IN_C West ei nde 7,50 42,40 44,84 33,28 45,03
CB1W A West ei nde 1,50 23,70 26,14 14,58 26,33
CB1W B West ei nde 5,00 24,75 27,19 15,63 27,38
GB1WC West ei nde 7,50 23,81 26,25 14,69 26,44

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 22-10-2010 9:31:51



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394

Huidige situatie Tauw bv
Rapport: Resul t at ent abel
Model : hui di ge situatie 2010

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Jagtlusterallee
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
B63_A West ei nde 1,50 28,50 30,94 19,38 31,13
63_B West ei nde 5,00 29,40 31,84 20,28 32,03
63_C West ei nde 7,50 31,05 33,49 21,93 33,68
B65_A West ei nde 1,50 28,22 30,66 19,10 30,85
65_B West ei nde 5,00 29,10 31,54 19,98 31,73
B5_C West ei nde 7,50 30,86 33,30 21,74 33,49
O7_A Rui t enveen 1,50 20,03 22,47 10,91 22,66
or_B Rui t enveen 5,00 31,10 33,54 21,98 33,73
or_c Rui t enveen 7,50 32,09 34,53 22,97 34,72

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 22-10-2010 9:31:51



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578 4676394

Huidige situatie Tauw bv
Rapport: Resul t at ent abel
Model : hui di ge situatie 2010

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Dedensweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
OL_A Rui t enveen 1,50 27,59 27,95 17,81 29,12
Ol_B Rui t enveen 5,00 28,45 28,81 18,67 29,98
OL_C Rui t enveen 7,50 28,66 29,02 18,88 30,19
OLOOW A West ei nde 1,50 23,28 23,64 13,50 24,81
OLO0W B West ei nde 5,00 24,35 24,71 14,57 25,88
OL00W C West ei nde 7,50 25,60 25,96 15,82 27,13
OL00Z_A West ei nde 1,50 22,32 22,69 12,54 23,86
0100Z_B West ei nde 5,00 24,22 24,58 14,44 25,75
0100Z_C West ei nde 7,50 25,16 25,53 15,38 26,70
OL04_A West ei nde 1,50 24,70 25,06 14,92 26,23
0OL04_B West ei nde 5,00 26,20 26,56 16,42 27,73
0L04_C West ei nde 7,50 28,46 28,82 18,68 29,99
OL06_A West ei nde 1,50 29,02 29,38 19,24 30,55
O106_B West ei nde 5,00 29,83 30,19 20,05 31,36
0106_C West ei nde 7,50 31,03 31,39 21,25 32,56
OL08_A West ei nde 1,50 32,07 32,43 22,29 33,60
0108_B West ei nde 5,00 33,01 33,37 23,23 34,54
0108_C West ei nde 7,50 33,39 33,75 23,61 34,92
OL08A_A West ei nde 1,50 31,64 32,00 21,86 33,17
OL08A_B West ei nde 5,00 32,63 32,99 22,85 34,16
OL08A _C West ei nde 7,50 33,02 33,38 23,24 34,55
OL10_A West ei nde 1,50 39,76 40,13 29,98 41,30
O110_B West ei nde 5,00 40,99 41,35 31,21 42,52
O110_C West ei nde 7,50 41,69 42,05 31,91 43,22
OL12_A West ei nde 1,50 38,53 38,89 28,75 40,06
O112_B West ei nde 5,00 39,51 39,87 29,73 41,04
OL12_C West ei nde 7,50 40,04 40,41 30,26 41,58
Ol14_A West ei nde 1,50 38,26 38,62 28,48 39,79
Ol14_B West ei nde 5,00 39,19 39,55 29,41 40,72
Ol14_C West ei nde 7,50 39,69 40,06 29,91 41,23
OL14A A West ei nde 1,50 37,35 37,71 27,57 38,88
OlL14A B West ei nde 5,00 37,98 38,35 28,20 39,52
OL14A C West ei nde 7,50 38,39 38,76 28,61 39,93
OL16_A West ei nde 1,50 35,68 36,04 25,90 37,21
O116_B West ei nde 5,00 36,41 36,77 26,63 37,94
O116_C West ei nde 7,50 36,77 37,13 26,99 38,30
Ol10 A Rui t enveen 1,50 28,08 28,45 18,30 29,62
0110 B Rui t enveen 5,00 29,74 30,11 19,96 31,28
0110 C Rui t enveen 7,50 29,50 29,87 19,72 31,04
Ol1Z_A Rui t enveen 1,50 25,99 26,36 16,21 27,53
Ol1Z_B Rui t enveen 5,00 28,40 28,77 18,62 29,94
Ol1Z_C Rui t enveen 7,50 29,04 29,41 19,26 30,58
O13_A Rui t enveen 1,50 25,08 25,45 15,30 26,62
O13_B Rui t enveen 5,00 27,11 27,47 17,33 28,64
QO13_C Rui t enveen 7,50 27,87 28,23 18,09 29,40
B_A Rui t enveen 1,50 30,48 30,84 20,70 32,01
_B Rui t enveen 5,00 31,52 31,88 21,74 33,05
®_C Rui t enveen 7,50 31,85 32,21 22,07 33,38
45_A West ei nde 1,50 23,71 24,07 13,93 25,24
x45_B West ei nde 5,00 24,25 24,61 14,47 25,78
H5_C West ei nde 7,50 24,36 24,72 14,58 25,89
A7_A West ei nde 1,50 21,24 21,60 11,46 22,77
7_B West ei nde 5,00 22,45 22,81 12,67 23,98
Hu7_C West ei nde 7,50 23,18 23,54 13,40 24,71
OCB51IN_A West ei nde 1,50 38,49 38,86 28,71 40,03
51N B West ei nde 5,00 40,82 41,18 31,04 42,35
OG51IN_C West ei nde 7,50 41,00 41,36 31,22 42,53
CB1W A West ei nde 1,50 42,84 43,20 33,06 44,37
CB1W B West ei nde 5,00 44,90 45,26 35,12 46,43
GB1WC West ei nde 7,50 45,25 45,61 35,47 46,78

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60 22-10-2010 9:31:59



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578

Huidige situatie

4676394
Tauw bv

Rapport: Resul t at ent abel
Model : hui di ge situatie 2010

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Dedensweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
B63_A West ei nde 1,50 31,02 31,39 21,24 32,56
63_B West ei nde 5,00 31,58 31,94 21,80 33,11
63_C West ei nde 7,50 30,77 31,13 20,99 32,30
B65_A West ei nde 1,50 30,84 31,20 21,06 32,37
65_B West ei nde 5,00 31,37 31,73 21,59 32,90
B5_C West ei nde 7,50 30,72 31,08 20,94 32,25
O7_A Rui t enveen 1,50 22,27 22,63 12,49 23,80
or_B Rui t enveen 5,00 27,63 27,99 17,85 29,16
or_c Rui t enveen 7,50 28,75 29,11 18,97 30,28

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

22-10-2010 9:31:59



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ni euwe situatie 2021 tbv reconstructie

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: N578
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
OL_A Rui tenveen 1 1,50 35,43 31,80 26,30 35,98
Ol_B Rui tenveen 1 5,00 36,50 32,85 27,38 37,05
OLOOW A West ei nde 100W 1,50 34,97 31,47 25,79 35,53
OLO00W B West ei nde 100W 5,00 36,47 32,99 27,29 37,04
OL00Z_A West ei nde 100Z 1,50 36,89 33,47 27,68 37,46
0100Z_B West ei nde 100Z 5,00 38,21 34,80 29,00 38,78
OL04_A West ei nde 104 1,50 57,55 54,21 48,32 58,13
0OL04_B West ei nde 104 5,00 58,51 55,17 49,28 59,09
OL06_A West ei nde 106 1,50 59,09 55,75 49,86 59,67
O106_B West ei nde 106 5,00 59,73 56,39 50,50 60,31
OL08_A West ei nde 108 1,50 53,63 50,27 44,40 54,20
0108_B West ei nde 108 5,00 55,35 51,99 46,12 55,92
OL08A_A West ei nde 108A 1,50 53,28 49,92 44,05 53,85
OL08A_B West ei nde 108A 5,00 55,04 51,68 45,81 55,61
OL10_A West ei nde 110 1,50 55,86 51,83 46,88 56,39
O110_B West ei nde 110 5,00 57,08 53,05 48,12 57,62
OL12_A West ei nde 112 1,50 56,96 52,91 48,00 57,49
O112_B West ei nde 112 5,00 57,89 53,83 48,93 58,42
Ol14_A West ei nde 114 1,50 56,90 52,84 47,93 57,43
Ol14_B West ei nde 114 5,00 57,84 53,78 48,89 58,38
OL14A A West ei nde 114A 1,50 56,57 52,52 47,61 57,10
OlL14A B West ei nde 114A 5,00 57,66 53,60 48,71 58,20
OL16_A West ei nde 116 1,50 58,56 54,47 49,60 59,09
Ol116_B West ei nde 116 5,00 59,06 54,98 50,11 59,59
Ol10 A Rui tenveen 11 oostzijde 1,50 36,70 33,01 27,61 37,26
0110 B Rui tenveen 11 oostzijde 5,00 36,84 33,10 27,76 37,39
Ol1Z_A Rui tenveen 11 zui dzijde 1,50 37,72 33,84 28,69 38,26
Ol1Z_B Rui tenveen 11 zui dzijde 5,00 38,95 35,06 29,93 39,49
O13_A Rui tenveen 13 1,50 35,75 31,68 26,78 36,28
O13_B Rui tenveen 13 5,00 36,96 32,90 28,00 37,49
B_A Rui tenveen 3 1,50 38,53 34,79 29,45 39,08
B_B Rui tenveen 3 5,00 39,72 35,97 30,65 40,27
45_A West ei nde 45 1,50 59,11 55,77 49,88 59,69
o45_B West ei nde 45 5,00 59,71 56,37 50,48 60,29
A7_A West ei nde 47 1,50 54,59 51,25 45,36 55,17
47_B West ei nde 47 5,00 56,18 52,84 46,95 56,76
OG51N_A West ei nde 51 noordzijde 1,50 59,14 55,76 49,94 59,72
51N B West ei nde 51 noordzijde 5,00 59,60 56,20 50,40 60,18
GB1IW A West ei nde 51 west zijde 1,50 53,34 49,89 44,16 53,91
CB1W B West ei nde 51 west zijde 5,00 54,37 50,90 45,20 54,94
0B63_A West ei nde 53 1,50 51,66 47,60 42,70 52,19
63_B West ei nde 53 5,00 53,56 49,49 44,60 54,09
B65_A West ei nde 55 1,50 51,61 47,55 42,64 52,14
65_B West ei nde 55 5,00 53,49 49,43 44,53 54,02
O7_A Rui tenveen 7 1,50 32,48 28,60 23,46 33,02
or_B Rui tenveen 7 5,00 35,57 31,78 26,50 36,11

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

22-10-2010 15:28:59



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ni euwe situatie 2021 tbv reconstructie

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Jagtlusterallee
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
OL_A Rui tenveen 1 1,50 37,35 39,80 28,23 39,99
Ol_B Rui tenveen 1 5,00 38,36 40,81 29,24 41,00
OLOOW A West ei nde 100W 1,50 37,23 39,68 28,11 39,87
OLO00W B West ei nde 100W 5,00 38,01 40,45 28,89 40,64
OL00Z_A West ei nde 100Z 1,50 34,27 36,72 25,15 36,91
0100Z_B West ei nde 100Z 5,00 34,91 37,36 25,79 37,55
OL04_A West ei nde 104 1,50 18,14 20,59 9,02 20,78
0OL04_B West ei nde 104 5,00 19,66 22,11 10,54 22,30
OL06_A West ei nde 106 1,50 30,21 32,65 21,09 32,84
O106_B West ei nde 106 5,00 30,56 33,01 21,44 33,20
OL08_A West ei nde 108 1,50 33,58 36,03 24,46 36,22
0108_B West ei nde 108 5,00 34,22 36,66 25,10 36,85
OL08A_A West ei nde 108A 1,50 33,97 36,42 24,85 36,61
OL08A_B West ei nde 108A 5,00 34,65 37,10 25,53 37,29
OL10_A West ei nde 110 1,50 35,82 38,27 26,70 38,46
O110_B West ei nde 110 5,00 36,79 39,23 27,67 39,42
OL12_A West ei nde 112 1,50 31,54 33,99 22,42 34,18
O112_B West ei nde 112 5,00 32,56 35,01 23,44 35,20
Ol14_A West ei nde 114 1,50 31,47 33,92 22,35 34,11
Ol14_B West ei nde 114 5,00 32,39 34,84 23,27 35,03
OL14A A West ei nde 114A 1,50 30,57 33,02 21,45 33,21
OlL14A B West ei nde 114A 5,00 29,84 32,29 20,72 32,48
OL16_A West ei nde 116 1,50 -- -- -- --
Ol116_B West ei nde 116 5,00 -- -- -- --
Ol10 A Rui tenveen 11 oostzijde 1,50 34,71 37,16 25,59 37,35
0110 B Rui tenveen 11 oostzijde 5,00 34,89 37,33 25,77 37,52
Ol1Z_A Rui tenveen 11 zui dzijde 1,50 32,23 34,68 23,11 34,87
Ol1Z_B Rui tenveen 11 zui dzijde 5,00 33,00 35,45 23,88 35,64
O13_A Rui tenveen 13 1,50 18,38 20,83 9,26 21,02
O13_B Rui tenveen 13 5,00 21,17 23,62 12,05 23,81
B_A Rui tenveen 3 1,50 37,05 39,50 27,93 39,69
B_B Rui tenveen 3 5,00 38,05 40,50 28,93 40,69
45_A West ei nde 45 1,50 34,76 37,21 25,64 37,40
o45_B West ei nde 45 5,00 35,21 37,66 26,09 37,85
A7_A West ei nde 47 1,50 39,42 41,87 30,30 42,06
47_B West ei nde 47 5,00 40,19 42,64 31,07 42,83
OG51N_A West ei nde 51 noordzijde 1,50 45,75 48,20 36,63 48,39
51N B West ei nde 51 noordzijde 5,00 47,57 50,02 38,45 50,21
GB1IW A West ei nde 51 west zijde 1,50 44,80 47,25 35,68 47,44
CB1W B West ei nde 51 west zijde 5,00 46,78 49,23 37,66 49,42
0B63_A West ei nde 53 1,50 33,79 36,24 24,67 36,43
63_B West ei nde 53 5,00 34,55 36,99 25,43 37,18
B65_A West ei nde 55 1,50 33,49 35,94 24,37 36,13
65_B West ei nde 55 5,00 34,23 36,68 25,11 36,87
O7_A Rui tenveen 7 1,50 27,02 29,47 17,90 29,66
or_B Rui tenveen 7 5,00 33,07 35,52 23,95 35,71

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.60

22-10-2010 15:29:10



Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie na fysieke wijzigingen

4676394
Tauw bv

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ni euwe situatie 2021 tbv reconstructie

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Dedensweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
OL_A Rui tenveen 1 1,50 28,45 28,82 18,67 29,99
Ol_B Rui tenveen 1 5,00 29,39 29,76 19,61 30,93
OLOOW A West ei nde 100W 1,50 23,14 23,51 13,36 24,68
OLO00W B West ei nde 100W 5,00 24,30 24,67 14,52 25,84
OL00Z_A West ei nde 100Z 1,50 23,08 23,45 13,30 24,62
0100Z_B West ei nde 100Z 5,00 24,97 25,34 15,19 26,51
OL04_A West ei nde 104 1,50 25,42 25,79 15,64 26,96
0OL04_B West ei nde 104 5,00 26,69 27,06 16,91 28,23
OL06_A West ei nde 106 1,50 30,32 30,69 20,54 31,86
O106_B West ei nde 106 5,00 30,96 31,32 21,18 32,49
OL08_A West ei nde 108 1,50 33,21 33,58 23,43 34,75
0108_B West ei nde 108 5,00 34,15 34,52 24,37 35,69
OL08A_A West ei nde 108A 1,50 32,86 33,23 23,08 34,40
OL08A_B West ei nde 108A 5,00 33,82 34,19 24,04 35,36
OL10_A West ei nde 110 1,50 40,47 40,84 30,69 42,01
O110_B West ei nde 110 5,00 41,56 41,93 31,78 43,10
OL12_A West ei nde 112 1,50 39,19 39,56 29,41 40,73
O112_B West ei nde 112 5,00 40,07 40,44 30,29 41,61
Ol14_A West ei nde 114 1,50 39,12 39,49 29,34 40,66
Ol14_B West ei nde 114 5,00 39,74 40,11 29,96 41,28
OL14A A West ei nde 114A 1,50 38,17 38,54 28,39 39,71
OlL14A B West ei nde 114A 5,00 38,63 39,00 28,85 40,17
OL16_A West ei nde 116 1,50 36,41 36,78 26,63 37,95
Ol116_B West ei nde 116 5,00 37,06 37,43 27,28 38,60
Ol10 A Rui tenveen 11 oostzijde 1,50 29,75 30,11 19,97 31,28
0110 B Rui tenveen 11 oostzijde 5,00 30,89 31,26 21,11 32,43
Ol1Z_A Rui tenveen 11 zui dzijde 1,50 27,40 27,77 17,62 28,94
Ol1Z_B Rui tenveen 11 zui dzijde 5,00 29,46 29,83 19,68 31,00
O13_A Rui tenveen 13 1,50 25,48 25,85 15,70 27,02
O13_B Rui tenveen 13 5,00 27,49 27,86 17,71 29,03
B_A Rui tenveen 3 1,50 31,42 31,79 21,64 32,96
B_B Rui tenveen 3 5,00 32,50 32,87 22,72 34,04
45_A West ei nde 45 1,50 24,75 25,12 14,97 26,29
o45_B West ei nde 45 5,00 25,33 25,70 15,55 26,87
A7_A West ei nde 47 1,50 22,49 22,86 12,71 24,03
47_B West ei nde 47 5,00 23,92 24,29 14,14 25,46
OG51N_A West ei nde 51 noordzijde 1,50 41,64 42,01 31,86 43,18
51N B West ei nde 51 noordzijde 5,00 43,88 44,25 34,10 45,42
GB1IW A West ei nde 51 west zijde 1,50 45,32 45,69 35,54 46,86
CB1W B West ei nde 51 west zijde 5,00 47,37 47,74 37,59 48,91
0B63_A West ei nde 53 1,50 31,42 31,79 21,64 32,96
63_B West ei nde 53 5,00 31,94 32,31 22,16 33,48
B65_A West ei nde 55 1,50 31,23 31,60 21,45 32,77
65_B West ei nde 55 5,00 31,74 32,11 21,96 33,28
O7_A Rui tenveen 7 1,50 22,16 22,53 12,38 23,70
or_B Rui tenveen 7 5,00 27,93 28,30 18,15 29,47

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage

Resultaten situatie 2021 Jagtlusterallee met wegdek  type SMA 0/6






Akoestisch onderzoek realisatie rotonde provinciale weg N578
Situatie 2021 Jagtlusterallee SMA 0/6

4676394
Tauw bv

Rapport: Resul t at ent abel
Model : ni euwe situatie 2021 SMA 06

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Jagtlusterallee
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
OL_A Rui tenveen 1 1,50 35,41 37,86 26,29 38,05
Ol_B Rui tenveen 1 5,00 36,47 38,92 27,35 39,11
OLOOW A West ei nde 100W 1,50 35,29 37,74 26,17 37,93
OLO00W B West ei nde 100W 5,00 36,11 38,56 26,99 38,75
OL00Z_A West ei nde 100Z 1,50 32,34 34,79 23,22 34,98
0100Z_B West ei nde 100Z 5,00 33,01 35,46 23,89 35,65
OL04_A West ei nde 104 1,50 16,05 18,50 6,93 18,69
0OL04_B West ei nde 104 5,00 17,66 20,11 8,54 20,30
OL06_A West ei nde 106 1,50 28,30 30,74 19,18 30,93
O106_B West ei nde 106 5,00 28,66 31,11 19,54 31,30
OL08_A West ei nde 108 1,50 31,66 34,11 22,54 34,30
0108_B West ei nde 108 5,00 32,32 34,77 23,20 34,96
OL08A_A West ei nde 108A 1,50 32,04 34,49 22,92 34,68
OL08A_B West ei nde 108A 5,00 32,75 35,19 23,63 35,38
OL10_A West ei nde 110 1,50 33,94 36,39 24,82 36,58
O110_B West ei nde 110 5,00 34,93 37,37 25,81 37,56
OL12_A West ei nde 112 1,50 29,67 32,11 20,55 32,30
O112_B West ei nde 112 5,00 30,69 33,14 21,57 33,33
Ol14_A West ei nde 114 1,50 29,61 32,06 20,49 32,25
Ol14_B West ei nde 114 5,00 30,53 32,98 21,41 33,17
OL14A A West ei nde 114A 1,50 28,72 31,17 19,60 31,36
OlL14A B West ei nde 114A 5,00 27,99 30,44 18,87 30,63
OL16_A West ei nde 116 1,50 -- -- -- --
Ol116_B West ei nde 116 5,00 -- -- -- --
Ol10 A Rui tenveen 11 oostzijde 1,50 32,77 35,22 23,65 35,41
0110 B Rui tenveen 11 oostzijde 5,00 32,99 35,43 23,87 35,62
Ol1Z_A Rui tenveen 11 zui dzijde 1,50 30,29 32,74 21,17 32,93
Ol1Z_B Rui tenveen 11 zui dzijde 5,00 31,10 33,55 21,98 33,74
O13_A Rui tenveen 13 1,50 16,36 18,81 7,24 19,00
O13_B Rui tenveen 13 5,00 19,20 21,65 10,08 21,84
B_A Rui tenveen 3 1,50 35,11 37,56 25,99 37,75
B_B Rui tenveen 3 5,00 36,15 38,59 27,03 38,78
45_A West ei nde 45 1,50 32,83 35,28 23,71 35,47
o45_B West ei nde 45 5,00 33,31 35,76 24,19 35,95
A7_A West ei nde 47 1,50 37,51 39,96 28,39 40,15
47_B West ei nde 47 5,00 38,33 40,78 29,21 40,97
OG51N_A West ei nde 51 noordzijde 1,50 43,91 46,36 34,79 46,55
51N B West ei nde 51 noordzijde 5,00 45,77 48,21 36,65 48,40
GB1IW A West ei nde 51 west zijde 1,50 42,96 45,41 33,84 45,60
CB1W B West ei nde 51 west zijde 5,00 44,98 47,42 35,86 47,61
0B63_A West ei nde 53 1,50 31,89 34,34 22,77 34,53
63_B West ei nde 53 5,00 32,70 35,15 23,58 35,34
B65_A West ei nde 55 1,50 31,59 34,04 22,47 34,23
65_B West ei nde 55 5,00 32,37 34,82 23,25 35,01
O7_A Rui tenveen 7 1,50 25,05 27,50 15,93 27,69
or_B Rui tenveen 7 5,00 31,16 33,61 22,04 33,80
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Bijlage 4 Luchtkwaliteitonderzoek rotonde Jagtlusterallee
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Notitie

Contactpersoon Liesbeth Maltha-Nix
Datum 18 november 2010
Kenmerk N001-4745636ENI-evp-V02-NL

Luchtkwaliteitonderzoek rotonde Jagtlusterallee

1 Achtergrond

De gemeente Dalfsen is van plan om een bestemmingsplanwijziging door te voeren ten behoeve
van een nieuw aan te leggen weg. De nieuwe weg loopt van de bestaande rotonde bij de
Ruitenveen en de Jagtlusterallee over een bestaand stuk tracé dat verbreed wordt en via een
nieuw aan te leggen wegdeel naar een eveneens nieuw aan te leggen rotonde bij de N758. De
nieuwe rotonde komt bij de aansluiting met de Dedemsweg. Figuur 1.1 illustreert het plangebied.

De ingreep wordt genomen, omdat momenteel veel sluipverkeer gebruik maakt van de
Jagtlusterallee en de aansluiting van deze weg op de N758 (Westeinde) niet goed functioneert; in
de ochtend en avond is nu sprake van stagnerend verkeer. Ten behoeve van de
bestemmingsplanwijziging is inzicht nodig in de gevolgen van de voorgenomen ontwikkeling op
de luchtkwaliteit. Tauw heeft daarvoor een luchtkwaliteitonderzoek uitgevoerd.

Dedemsweg |

Figuur 1.1 Plangebied

Onderzoek luchtkwaliteit Dalfsen - rotonde Jagtlusterallee 1\8
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2 Toetsingskader

Het wettelijk kader wordt gevormd door titel 5.2 van de Wet milieubeheer, de ‘Wet luchtkwaliteit'.

Ten behoeve van de besluitvorming dient aangetoond te worden dat de voorgenomen

ontwikkeling voldoet aan één van de vier gronden uit artikel 5.16 van de Wet milieubeheer:

1. De luchtkwaliteit verslechtert niet door het plan

2. Eris geen sprake van overschrijdingen van Europese grenswaarden

3. De bijdrage van het plan is ‘niet in betekenende mate’

4. De voorgenomen ontwikkeling is opgenomen in het Nationaal Samenwerkingsprogramma
Luchtkwaliteit (NSL)

Naast de toetsing voor de juridische inpasbaarheid, is ook inzicht gewenst in de luchtkwaliteit in
het gebied en de gevolgen van het plan voor de luchtkwaliteit ten behoeve van de ruimtelijke
onderbouwing.

Wettelijke toets

Omdat de voorgenomen ontwikkeling niet is opgenomen in het NSL, zijn alleen de eerste drie

genoemde gronden mogelijk om aan te tonen dat het plan wettelijk gezien inpasbaar is. Tabel 2.1

geeft een overzicht van de grenswaarden voor PM10 en NO,, de meest kritische componenten

uit de ‘Wet luchtkwaliteit’. Voor de overige stoffen worden reeds meerdere jaren geen

grenswaardenoverschrijdingen meer gerapporteerd. Opgemerkt wordt dat:

» Aan de grenswaarden voor NO, pas in 2015 hoeft te worden voldaan; tot die tijd geldt een
tijdelijke norm van 60 pg/m®

* Bij de concentratie PM10 gecorrigeerd mag worden voor de aanwezigheid van zeezout in de
lucht alvorens getoetst wordt aan de grenswaarden. De regels voor het toepassen van deze
correctie zijn opgenomen in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007

Tabel 2.1 Grenswaarden voor PM10 en NO

Stof Criterium Eenheid Grenswaarde
PM10 Jaargemiddelde concentratie pg/m? 40

Aantal overschrijdingen van een daggemiddelde concentratie van 50 ug/m3 - 35
NO, Jaargemiddelde concentratie pg/m3 40

Aantal overschrijdingen van een uurgemiddelde concentratie van 200 pg/m® - 18
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3 Aanpak en uitgangspunten

De luchtkwaliteit is opgebouwd uit de som van de achtergrondconcentratie en de bijdragen van
lokale bronnen zoals verkeer en industrie. Nabij het plangebied is geen sprake van relevante
industriéle bronnen en industrie elders is opgenomen in de achtergrondconcentratie. Verkeer is
wel een relevante lokale emissiebron.

3.1 Beschouwde scenario’s

De luchtkwaliteit in het plangebied is in kaart gebracht voor de situatie met en zonder
planontwikkeling, voor het jaar van realisatie (2011). Indien blijkt dat in dit jaar geen sprake is van
grenswaardenoverschrijdingen, geldt dat bij een gelijkblijvende plansituatie ook voor toekomstige
jaren. In de toekomst neemt de achtergrondconcentratie namelijk af en wordt verkeer schoner. Dit
volgt uit de achtergrondgegevens en emissiefactoren die VROM jaarlijks vrijgeeft (meest recente
gegevens zijn van maart 2010).

3.2 Beoordelingspunten

De luchtkwaliteit is in kaart gebracht op 10 meter van de rand van de weg (conform de Regeling
beoordeling luchtkwaliteit) op de volgende wegvakken:

1. Jagtlusterallee ‘zuid’: deel dat ontzien gaat worden

2. Jagtlusterallee ‘noord: deel dat verbreed gaat worden

3. Nieuw wegdeel

4. Dedemsweg

Gekozen is voor deze wegvakken omdat de wijzigingen op deze locaties het grootste effect
hebben. In figuur 3.1 is ligging van de vier beoordelingspunten weergegeven.

Onderzoek luchtkwaliteit Dalfsen - rotonde Jagtlusterallee 3\8
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Figuur 3.1 Ligging beoordelingspunten (kruisjes)

3.3 Methodiek

De bijdrage van het wegverkeer is voor de verschillende beoordelingspunten berekend met
rekenmodel CAR I, versie 9.0. CAR Il is een screeningsmodel dat voor verschillende wegtypen
en situaties inzicht kan geven in de bijdrage van het wegverkeer aan de luchtkwaliteit. Uit
berekeningen met CAR Il volgt ook de grootschalige achtergrondconcentratie in het plangebied.
Omdat lokale verkeersbronnen zoals provinciale wegen maar beperkt zijn opgenomen in de
achtergrondconcentratie, is aanvullend de bijdrage van de N758 (Westeinde) op de
beoordelingspunten geschat door uit te gaan van de bijdrage die is opgenomen in de
saneringstool voor het jaar 2008. Dit geeft een overschatting, omdat de bijdrage in 2011 naar
verwachting lager is. Bovendien geldt dat de bijdrage van het wegverkeer in de saneringstool op
10 meter van de rand van de weg is bepaald. De N758 ligt echter meer dan 10 meter van de
gekozen beoordelingspunten af en op grotere afstand neemt de bijdrage van wegverkeer af.

Door deze aanpak te hanteren kan gesteld worden dat de som van de grootschalige
achtergrondconcentratie, de berekende bijdrage van het lokale wegverkeer in de situatie met
planontwikkeling en de geschatte bijdrage van de N758 een worst case beeld geeft van de totale
luchtkwaliteit in 2011 bij de beoordelingspunten. Indien blijkt dat de concentraties ruim onder de
grenswaarden blijven, is luchtkwaliteit geen knelpunt voor de voorgenomen ontwikkeling.

Onderzoek luchtkwaliteit Dalfsen - rotonde Jagtlusterallee
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3.4 Uitgangspunten berekeningen

De berekening met CAR Il is uitgevoerd voor het jaar 2011 met (verplicht te gebruiken)
meerjarige meteorologische gegevens. De luchtkwaliteit is berekend op 10 meter van de rand van
de weg, conform de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. Tabel 3.1 toont voor de vier
doorgerekende wegvakken de uitgangspunten die zijn gehanteerd bij de berekening. In bijlage 1
is het invoerbestand van CAR Il opgenomen. Over de uitgangspunten wordt het volgende
opgemerkt:

De verkeersintensiteiten en voertuigverdeling zijn voor de verschillende wegen door de
gemeente Dalfsen aangeleverd voor het jaar 2010 (3400 mvt/etmaal voor allebei de wegen).
In overleg met de gemeente en in aansluiting met het akoestisch onderzoek is vervolgens
uitgegaan van een groei van 1 % per jaar voor lichte motorvoertuigen en 1,5 % voor
middelzwaar en zwaar verkeer om de verkeersintensiteit en voertuigverdeling in 2011 te
schatten. Deze is naar boven afgerond op hele vijftigtallen

Op basis van luchtfoto’s is bepaald dat er bij de Jagtlusterallee en Dedemsweg sprake is van
dichte rijen bomen (bomenfactor 1,5 in CAR). Dit is ook aangenomen voor het nieuw aan te
leggen stuk weg. Dit is een worst case, want zeker in het begin zullen bij de nieuwe weg nog
geen dichte rijen bomen staan (een hogere bomenfactor zorgt voor een hogere berekende
bijdrage)

Op basis van luchtfoto’s is de wegbreedte bij alle wegen geschat op een minimale breedte
van 6 meter (komt ook overeen met 2 rijstroken van ieder 3 meter). Ook voor de nieuwe weg
is dit aangehouden

De wegen zijn allemaal gemodelleerd als een ‘standaard weg’ (wegtype 2) met snelheid
"buitenweg”

Uit overleg met de gemeente volgt dat het verkeer in de huidige situatie op de betreffende
wegen gedurende bijna een uur in de ochtend en in de avond stagneert. Daarom is gekozen
voor 15 % stagnatie (volgens de CAR handleiding betekent 15 % stagnatie ‘stagnatie
gedurende een klein deel van de ochtend en avondspits, 2x minder dan 1 uur)

Onderzoek luchtkwaliteit Dalfsen - rotonde Jagtlusterallee
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Tabel 3.1 Uitgangspunten berekeningen CAR Il

Wegvak 1 Wegvak 2 Wegvak 3 Wegvak 4
Jagtlusterallee Z Jagtlusterallee N Nieuw wegdeel Dedemsweg
Intensiteit (mvt/etmaal) (autonoom) 3450 3450 0 3450
Intensiteit (mvt/etmaal) (plan) 3450 0 3450 3450
Aandeel licht verkeer (%) 94,0 94,0 94,0 94,5
Aandeel middelzwaar verkeer (%) 4,5 4,5 4,5 5,0
Aandeel zwaar verkeer (%) 15 15 15 0,5
Aandeel bussen (%) 0 0 0 0
Wegtype 2 2 2 2
Snelheidstype buitenweg buitenweg buitenweg buitenweg
Bomenfactor 15 15 1,5 15
Mate van stagnatie, zonder plan 15 15 n.v.t. 15
(%)
Mate van stagnatie, met plan (%) 0 0 0 0
Wegbreedte (m) 6 6 6 6

4 Resultaten en beoordeling

4.1 Overzicht resultaten

Tabel 4.1 geeft een overzicht van de jaargemiddelde resultaten. De achtergrondconcentratie, de
bijdrage van het wegverkeer in de autonome situatie en het effect van het plan volgen uit de
berekening met CAR Il (zie bijlage 1). De bijdrage van de N758 volgt uit de saneringstool (zie
bijlage 2 voor de uitdraai). De som van de bijdragen geeft een worst case beeld van de totale
luchtkwaliteit.

6\8 Onderzoek luchtkwaliteit Dalfsen - rotonde Jagtlusterallee
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Tabel 4.1 Resultaten

Achtergrond- Bijdrage Bijdrage Effect plan Geschatte Totale
concentratie  verkeer verkeer (met bijdrage van  concentratie
2011* (zonder plan) plan) de N758 met plan
(2011)
NO,
Jagtlusterallee Zuid 14,3 2,2 1,9 -0,3 1,3 17,5
Jagtlusterallee Noord 14,3 2,2 0,0 -2,2 1,3 15,6
Nieuw wegdeel 14,3 0,0 19 1,9 1,3 17,5
Dedemsweg 14,0 2,1 1,8 -0,3 1,3 17,1
PM10
Jagtlusterallee Zuid 22,1 0,3 0,2 -0,1 0,3 22,6
Jagtlusterallee Noord 22,1 0,3 0,0 -0,3 0,3 22,4
Nieuw wegdeel 22,1 0,0 0,2 0,2 0,3 22,6
Dedemsweg 21,6 0,3 0,2 -0,1 0,3 22,1

* Achtergrond saneringstool inclusief bijdrage rijkswegen, zonder toepassing van de zeezoutcorrectie bij fijn stof

4.2 Beoordeling resultaten en conclusie

Uit de resultaten in tabel 4.1 volgt dat de jaargemiddelde concentraties ruim onder de

grenswaarden blijven, zelfs zonder toepassing van de zeezoutcorrectie. Uit de resultaten en de
formules in bijlage 1 van de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 volgt bovendien dat ook de

grenswaarde voor het aantal overschrijdingen van de uurgemiddelde concentratie van NO, en het
aantal overschrijdingen van de daggemiddelde concentratie van PM10 niet worden overschreden.
Luchtkwaliteit vormt daarom geen belemmering voor de voorgenomen ontwikkeling.

Onderzoek luchtkwaliteit Dalfsen - rotonde Jagtlusterallee
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Bijlage 1

Invoer en resultaten berekening CAR Il

Invoer
Straat Intensiteit | Fractie | Fractie | Fractie | Fractie | Parkeer Snelheids Weg (Bomen| Afstand | Fractie
Plaats naam X{m) | ¥(m) |(mvt/etm)| licht |middel| zwaar | autob. | beweg. type type factor |tot wegas | stagnatie
Dalfsen| 1-Jagtlusterallee zuid aut. | 214408509034 3450 0,94 0,05 0,02 0 1] Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0,15
Dalfsen| 1-Jagtlusterallee zuid plan. |214408|509034| 3450 0,94 | 0,05 0,02 0 Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0
Dalfsen| 2-Jagtlusterallee noord aut. 214314 (509318 3450 0,94 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0,15
Dalfsen | 2-Jagtlusterallee noord plan. | 214314 |509318 0 0,94 | 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0
Dalfsen 3-nieuw wegvak aut. 214343 [ 509003 0 0,94 | 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0
Dalfsen 3-nieuw wegvak plan 214343 (509003 3450 0,94 | 0,05 0,02 0 0 Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0
Dalfsen 4-Dedemsweg aut. 214321(508774| 3450 0,95 0,05 0,01 0 0 Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0,15
Dalfsen 4-Dedemsweg plan 214321(508774| 3450 0,95 0,05 0,01 0 0 Buitenweg algemeen |Basistype| 1,5 13 0
Resultaten
Rapportage no2pm10
Naam rekenaar, vrij.
Vversie 9.0
Stratenbestand Dalfsen
Jaartal 2011
Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie
inclusief 6 dagen
inclusief 0 pg/m3
Personeneauto's 1
Middelzwaar verkeer 1
Zwaar verkeer 1
Autobussen 1
NO2 (pg/m3) NO2 (pg/m3) NO2 (pg/m3) NO2 (pg/m3)
Plaats aam X v i m 40 ijdi #0r ijdi
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid aut. |2 16,5 14,3 o o
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid plan. |2: 16,2 14,3 0 0
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord aut. [2143! 16,5 14,3 o o
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord plan. | 2143 14,3 14,3 o o
Dalfsen 3-nieuw wegvak aut. 2 14,3 14,3 1] 1]
Dalfsen 3-nieuw wegvakplan |21 162 14,3 0 0
Dalfsen 4-Dedemswegaut. 214321508774 16,1 14 0 0
Dalfsen 4-Dedemsweg plan 214321508774 158 14 0 0
PM10 (pg/m3) PM10 (pg/m3) PM10 (pg/m3) PM10 (pg/m3)
Plaats Straatnaam X v Jaargemiddelde Jm achtergrond | 4 Overschrijdingen grenswaarde | # Overschrijdingen plandrempel
Dalfsen 1-Jagtiusterallee zuid aut, |2: 24 2,1 5 0
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid plan. |2: 22,3 2,1 5 0
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord aut, [2143 24 2,1 5 0
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord plan, [2143 2,1 2,1 4 0
Dalfsen 3-nieuw wegvak aut. |2 2,1 2,1 4 0
Dalfsen 3-nieuw wegvakplan__|2] 223 2,1 5 0
Dalfsen 4-Dedemsweg aut. 214321508774 21,9 21,6 a 0
Dalfsen 4-Dedemsweg plan 214321508774 21,8 21,6 a 0
NO2
NO2 (pg/m3) NO2 (pg/m3) NO2 (pg/m3) NO2 (ug/m3) NO2 (pg/m3)
Plaats aam X Y [im Sanerings-tool [Jm GCN|  Jm bijdrage Rijks-wegen Jm bijdrage Rijks-wegen | Jm bijdrage Schiphol
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid aut. |2: 14,3 14,3 0 0 0
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid plan. |2: 14,3 14,3 o o o
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord aut. [2143! 14,3 14,3 o o o
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord plan. |214214(509318 143 14,3 0 0 0
Dalfsen 3-nieuw wegvakaut. |2 14,3 14,3 0 0 0
Dalfsen 3-nieuw wegvakplan |21 14,3 14,3 0 0 0
Dalfsen 4-Dedemsweg aut, 214321508774 14 14 0 0 0
Dalfsen 4-Dedemsweg plan 214321508774 14 14 0 0 0
03 (pg/m3) 03 (pg/m3) 03 (pg/m3)
Plaats aam X v [im Sanerings-tool [Jm GCN Im bijdrage Schiphol
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid aut. |2: 47,5 47,5 0
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid plan. |2: 47,5 47,5 0
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord aut. [2143 47,5 47,5 0
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord plan. | 2143 47,5 47,5 o
Dalfsen 3-nieuw wegvak aut. 2 47,5 47,5 1]
Dalfsen 3-nieuw wegvak plan 2 47,5 47,5 0
Dalfsen 4-Dedemswegaut. 214321508774 47,7 47,7 0
Dalfsen 4-Dedemsweg plan 214321508774 47,7 47,7 0
10
PM10 (pg/m3) PM10 (pg/m3) PM10 (4g/m3)
Plaats aam X v [m sanerings-tool [Jm GCN Im bijdrage Rij
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid aut. |2: 22,1 2,1 0
Dalfsen 1-Jagtlusterallee zuid plan. |2: 22,1 2,1 0
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord aut. [2143 22,1 2,1 0
Dalfsen 2-Jagtlusterallee noord plan. [2143 2,1 2,1 0
Dalfsen 3-nieuw wegvak aut. |2 2,1 2,1 0
Dalfsen 3-nieuw wegvakplan__|2] 2,1 2,1 0
Dalfsen 4-Dedemsweg aut. 214321 (508774 21,6 21,6 o
Dalfsen 4-Dedemsweg plan 214321508774 21,6 21,6 o







Bijlage 2

Uitdraai saneringstool (bijdrage N758, Westeinde)

Segmentl = | T | Straatmaam

51530 | 2147471 ‘ SO090682 ‘ Westeinde

Jaar: 2008
Rekenmethode! SR M-1

Resultaben zgn representatisl voor een gemiddelde weskdag en zon exclusief

zeazout correctie voor FMLO. .
Gecorrigeerde

achtergrondconcentraties

03 384
NOZ 18.6
PMLO 23.2

Emissies Verkeersbijdragen

zijde A zijde B
NOx 47.5 g/km/s  nOx Hg A2
NGO (direct) B g/umis  NOZ 13 L3
PM10 3 g/km/s  PM1D RSy B

Externe bron bijdragen
zZlide &  zljde B
NG2 u] a
PMLO o o

Totale concentraties
Zijde A zijde B
NO2 17, 2 = 2 ug/m3

PMiO 235 235  ugim3

Maatgevende concentraties

[oF: i7.4 ug/m3
‘3,5 Hg/m3

PM10
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Zienswijzen

1.1. Algemeen

Het ontwerpbestemmingsplan “Herziening Bestemmingsplan Buitengebied Dalf-
sen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jagtlusterallee/Dedemsweg)” heeft van 27 april 2011 tot en
met 7 juni 2011 voor een ieder ter inzage gelegen. In het kader van de kennisgeving ex artikel
3.8 van de Wet ruimtelijke ordening is het ontwerp bestemmingsplan aan de daartoe aangewe-
zen instanties digitaal toegezonden.

Binnen deze termijn is er één zienswijze ingediend. De zienswijze is hierna samengevat weer-
gegeven en voorzien van een reactie van de zijde van de gemeente. Daarbij is ook aangegeven
of de zienswijze aanleiding heeft gegeven tot het aanpassen van het bestemmingsplan.

Om privacyredenen is de ingekomen zienswijze geanonimiseerd. De zienswijze is in deze nota
daarom aangeduid met een nummer. Reclamanten worden hiervan schriftelijk op de hoogte ge-
steld.

1.2. Zienswijzen

1. Indiener 1 (brief van 25 mei 2011, ontvangen 26 mei 2011,kenmerk 2643)
Indieners maken bezwaar tegen de bestemmingsplanherziening om de volgende redenen:

a) Doordat de Jagtlusterallee 150 meter dichter bij de woning van indieners gerealiseerd
gaat worden zijn indieners van mening dat de geluidsbelasting zal toenemen, ook door-
dat alle verkeer over het Westeinde moet afremmen en optrekken voor de woning. Ver-
der zal door de route van de nieuwe weg en de rotonde extra licht inval door inschij-
nende koplampen in de woning plaats vinden. De zitmogelijkheden van de tuin zijn aan
deze zijde gerealiseerd, waardoor indieners van mening zijn dat ze hier extra hinder
van zullen ondervinden. Afschermen met wallen of struiken vinden indieners geen op-
lossing omdat dat het uitzicht belemmert.

b) Doordat een gedeelte van de rotonde op het perceel van indieners gerealiseerd wordt en
er nog een zijde van het perceel aan de weg zal grenzen, wordt het perceel naar me-
ning van indieners minder aantrekkelijk in het economisch verkeer wat een waardever-
mindering tot gevolg zal hebben. Nu ligt er af en toe zwerfafval van het fietspad langs
het Westeinde in het weiland en doordat er straks nog een zijde van het weiland grenst
aan het fietspad en rotonde zal dit probleem toenemen. Dit kan ernstige gevolgen heb-
ben voor het paard van indieners.

c) Er wordt veelvuldig aangehaald dat er sprake is van een onveilige verkeerssituatie en
wordt 0.a. beargumenteerd vanuit de ongevallenanalyse 2004-2008. De genoemde
toedracht vinden indieners summier en geven aan dat niet uit te sluiten is dat bijvoor-
beeld het niet verlenen van voorrang en onvoldoende afstand houden veroorzaakt
wordt door ander ontwikkelingen zoals toename van mobiele telefonie in het verkeer.
De door de gemeente genoemde onveilige verkeerssituatie is naar mening van indie-
ners onvoldoende onderbouwd en bewezen.

d) In 3.2.1. situatieschets wordt halverwege letterlijk beschreven dat de Jagtlusterallee mo-
gelijk in de toekomst wordt verbreed. Naar mening van indieners creéert dit een onwen-
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selijke en onnodige onzekerheid voor omwonenden in de toekomst, temeer dit onvol-
doende concreet is.

e) Verderop in paragraaf 3.2.1. wordt genoemd dat momenteel veel sluipverkeer gebruik
maakt van het tracé. Het realiseren van een aanpassing in het tracé i.v.m. o.a. het
sluipverkeer nijgt meer naar een oplossing van het gevolg van, dan van de oorzaak.
Naar overtuiging van indieners getuigt dit niet van goed bestuur. De gemeente dient
rondom het gehele ontwerp bestemmingsplan de algemene beginselen van behoorlijk
bestuur in acht te nemen.

f) Hetis indieners onduidelijk waarom het nieuwe tracé een belangrijke route moet worden
voor aansluiting op de aan te passen N340. Is het juist geen beleid om de aan- en af-
voer van verkeersstromen zoveel mogelijk via N-wegen te laten verlopen; wat de De-
demsweg en Jagtlusterallee allerminst zijn?

g) In de grote boom op de hoek van het perceel van indieners zit een uilenkast, geplaatst
door een vereniging ter bescherming van erfvogels. De uil is een beschermde diersoort.
De nieuwe weg komt direct naast deze bomen te liggen wat een verstoring van de
leegomgeving van deze mooie vogel oplevert.

h) De toegang tot het weiland moet via het Westeinde gewaarborgd blijven, omdat toegang
via het erf niet mogelijk is. Er loopt namelijk een hoofdrioolleiding (zakelijk recht ten
gunste van Waterschap Groot Salland) door het perceel.

Reactie gemeente:

Ad a) Uit de resultaten van het akoestisch onderzoek blijkt dat bij toepassing van SMA
0/6 de geluidbelasting als gevolg van de Jagtlusterallee voldoet aan de voorkeurs-
grenswaarde van 48 dB. Ook de in bijlage 4 opgenomen geluidbelasting op de overige
ontvangerpunten voldoet aan de voorkeursgrenswaarde.

Het toepassen van SMA 0/6 is een doeltreffende geluidreducerende maatregel waar-
mee de toename tot 0 dB kan worden teruggebracht. De maatregel is noodzakelijk om
de gewenste fysieke wijzigingen aan de Jagtlusterallee mogelijk te maken.

Uit de tabel blijkt bovendien, dat de geplande wijziging nauwelijks effect heeft op de ge-
luidbelasting ten gevolge van verkeer over de Dedemsweg. De geluidbelasting neemt in
de situatie na reconstructie (2021) op één ontvangerpunt afgerond 1 dB toe ten opzich-
te van 2010. Het betreft de westelijke gevel van de woning aan het Westeinde 51. Hier-
door is er geen sprake van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Tot slot blijkt uit onderzoek, dat de geplande wijziging nauwelijks effect heeft op de ge-
luidbelasting ten gevolge van verkeer over de N758 (Westeinde). De geluidbelasting
neemt in de situatie na reconstructie (2021) afgerond maximaal 1 dB toe ten opzichte
van 2010. Hierdoor is er geen sprake van een reconstructiesituatie in de zin van de Wet
geluidhinder.

Samenvattend, er is geen sprake van een reconstructiesituatie in de zin van de Wet ge-
luidhinder. Aan de Wet geluidhinder wordt voldaan.

Ad b) Als er sprake is van een waardedaling in het economisch verkeer als gevolg van
het vaststellen van dit bestemmingsplan, kan een belanghebbende planschade als be-
doeld in artikel 6.1 van de Wet ruimtelijke ordening claimen bij de gemeente Dalfsen.
De omstandigheid dat er sprake kan zijn van extra zwerfafval is ruimtelijk niet relevant.

Ad c) De drie wegen zijn gecategoriseerd als een gebiedsontsluitingsweg 80 km/uur.
Het is de bedoeling dat (doorgaand) gemotoriseerd verkeer via de gebiedsontsluitings-
wegen rijdt en niet via de erftoegangswegen in het gebied. Om gemotoriseerd verkeer
een aantrekklijke route te bieden die de erftoegangswegen ontziet, moeten de gebieds-
ontsluitingswegen, volgens de principes van Duurzaam Veilig, het verkeer met een
snelheid van 80 km/uur viot en veilig kunnen afwikkelen. Om die reden is de Jagtluste-
rerallee voorzien van een fietspad en wordt de weg mogelijk nog verbreed. De ontslui-

Herziening Bestemmingsplan Buitengebied Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-
Jagtlusterallee/Dedemsweg) Juli 2011



tende functie van de Jagtlusterallee dient ook om nu en in de toekomst het doorgaande
verkeer van de Burgemeester Backxlaan te verminderen. Na het doortrekken van de
Prinses Beatrixlaan, die in 2012 wordt voorzien, wordt deze functie zwaarder.

Ter hoogte van de huidige bajonetaansluiting vinden regelmatig aanrijdingen plaats. Op
de betrokken wegen komen vooral kopstaartaanrijdingen en voorrangsongevallen voor.
Hierbij zijn soms verkeersdeelnemers uit de kwetsbare groepen (fietsers/bromfietsers
en of bestuurders van motoren) betrokken. De kwetsbaarheid van deze groep zit hem in
het gegeven dat een aanrijding hier vaker tot slachtoffers leidt.

De doorstroming op de betrokken wegen is tijdens de spits niet optimaal, omdat afge-
remd moet worden voor afslaand verkeer van en naar de aansluitende wegen. Hierdoor
ontstaan wachtrijen, zowel op het Westeinde als op de Dedemsweg en de Jagtlusteral-
lee.

Het kruispunt wordt zowel door provincie als door gemeente ervaren als een knelpunt,
voornamelijk vanwege de onveilige verkeerssituatie en de slechte (vertraagde) ver-
keersdoorstroming. De aansluiting van de Jagtlusterallee op de N758 functioneert niet
goed; in de spitsuren is sprake van stagnerend verkeer.

De geprognosticeerde procentuele groei etmaalintensiteiten motorvoertuigen (in beide
richtingen) op de N340, N377, N758 tezamen is in de periode 2007 t/m 2020 totaal
24,2%. Per jaar is de groei dan gemiddeld 1,7%. Dit is de autonome ontwikkeling. De
(getelde) gemiddelde verkeersgroei per jaar in de periode 1996-2007 is 2,2%. De ver-
keersgroei na 2007 vlakt dus af.

Ad d) In het Gemeentelijk Verkeers en Vervoersplan (GVVP) van de gemeente Dalfsen
is het omvormen van de Jagtlusterallee tot volwaardige gebiedsontsluitingsweg opge-
nomen. De Jagtlusterallee voldoet niet aan de eisen die horen bij een gebiedsontslui-
tingsweg. Dat betekent dat de weg de verkeersafwikkelende functie nu en in de toe-
komst niet kan vervullen op een manier die veiligheid, leefbaarheid en bereikbaarheid
garandeert.

Eén van de redenen daarvoor die met name de (fiets)veiligheid betreft is het gegeven
dat gemotoriseerd- en fietsverkeer gebruik moest maken van dezelfde rijpaan. Het
fietspad is aan de westkant van de Jagtlusterallee geprojecteerd vanaf de Westeinde tot
aan de komgrens bij het Zandspeur. De aanleg van een vrijliggend fietspad was de eer-
ste stap in het proces van het inrichten van de Jagtlusterallee tot gebiedsontsluitende
route.

De aanleg van het fietspad is inmiddels gerealiseerd..

In een 2e fase zal de Jagtlusterallee vermoedelijk worden verbreed. Wanneer de 2° fa-
se wordt ontwikkeld is nog niet bekend.

Zie ook onder c.

Ad e) Primair fungeert de Jagtlusterallee als ontsluitingsweg vanuit de kern Nieuwleu-
sen, ook om de Burg. Backxlaan niet verder te belasten. In combinatie met de ligging
van de N377 en de Dedemsweg vervult de Jagtlusterallee secundair een functie om
weggebruikers vanuit het gebied ten oosten en noorden van Nieuwleusen te ontsluiten
richting Dalfsen en Zwolle (Hessenpoort en Marslanden). Deze functie hangt nauw sa-
men met de doorstroming op de A28, de N340 en de N377. Het onderhoud en beheer
van deze wegen ligt respectievelijk bij rijk en provincie. De functie van de Jagtlusterallee
als gebiedsontsluitingsweg is in dit verband een afgeleide. Niettemin wil de gemeente
Dalfsen het knelpunt oplossen in het belang van de verkeersveiligheid.

Adf Ziee.

Ad g In het flora- en faunaonderzoek is kennelijk geen aandacht besteed aan deze ui-
lenkast. Er zal daarom, eventueel in overleg met een ecoloog en de vereniging ter be-
scherming van erfvogels, nader onderzoek worden verricht. Als blijkt dat de uilenkast is
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bezet dan zal worden bekeken hoe deze het beste kan worden verplaatst. Werkzaam-
heden zullen niet worden gestart voordat er een passende oplossing is gevonden.

Ad h Het creéren van toegang tot het weiland is ruimtelijk niet relevant. Niettemin moet
de eigenaar van het weiland verzekerd zijn van een goede ontsluiting op de openbare

weg.

Naar aanleiding van deze zienswijze wordt het bestemmingsplan niet aangepast.
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Kennisgeving

1.3. Kennisgeving

In het kader van de kennisgeving ex artikel 3.8 van de Wro is het ontwerp herziening bestem-
mingsplan Buitengebied Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jagtlusterallee/Dedemsweg) aan
de daartoe aangewezen instanties digitaal toegezonden.
De volgende instantie heeft schriftelijk gereageerd:
1. Waterschap Groot Salland (per brief van 1 juni 2011, ontvangen 6 juni 2011, kenmerk
2784).
De reactie is in deze paragraaf kort samengevat en van commentaar voorzien.

1. Waterschap Groot Salland

Het Waterschap Groot Salland heeft de volgende opmerkingen:

In de tabel van de waterparagraaf wordt onder het waterhuishoudkundige aspect ‘Inrich-
ting/beheer en onderhoud gesteld dat het plangebied geen watergangen bevat die worden be-
schermd door de Keur. Dit is niet correct, want er ligt wel een watergang die de bescherming via
de Keur heeft.

Het Waterschap verzoekt de gemeente de toelichting aan te passen met het volgende: “Binnen
het plangebied ligt een beschermingszone van een hoofdwatergang of watergang van het Wa-
terschap Groot Salland. De functie van deze water(gang) moet te allen tijde worden gegaran-
deerd. Hierbij wordt rekening gehouden met de beschermingszone van deze watergangen zoals
in de Keur van het Waterschap Groot Salland beschreven. Met betrekking tot deze watergan-
gen gelden de binnen de Keur van het Waterschap Groot Salland opgenomen gebods- en ver-
bodsbepalingen. Voor werkzaamheden binnen de beschermingszone moet een Watervergun-
ning worden aangevraagd bij het Waterschap Groot Salland. Ten behoeve van het beheer en
onderhoud geld langs de watergang (vanaf de insteek) een obstakelvrije zone van 5 meter.

Met betrekking tot de regels en de verbeelding heeft het Waterschap Groot Salland geen op-
merkingen.

Reactie gemeente:

De plantoelichting zal op verzoek van WGS worden aangepast.
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Hoofdstuk 1 Inleidende regels
Artikel 1 Begrippen

11 plan

het bestemmingsplan herziening bestemmingsplan Buitengebied Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde
N758-Jag... van de gemeente Dalfsen.

1.2 bestemmingsplan

de geometrisch bepaalde planobjecten als vervat in het GML-bestand
NL.IMRO.0148.BDIfsNIshzrot-vs01 met de bijbehorende regels;

1.3 bestemmingsgrens

de grens van een bestemmingsvlak;

14 bestemmingsvlak
een geometrisch bepaald vlak met eenzelfde bestemming;

1.5 bouwen

het plaatsen, het geheel of gedeeltelijk oprichten, verieuwen of veranderen en het vergroten van
een bouwwerk, alsmede het geheel of gedeeltelijk oprichten, vernieuwen of veranderen van een
standplaats;

1.6 bouwperceel

een stuk grond, waarop krachtens de regels een zelfstandige, bebouwing met één gebouw of bij
elkaar behorende bebouwing is toegelaten;

1.7 bouwperceelgrens

een grens van een bouwperceel;

1.8 bouwwerk

elke constructie van enige omvang van hout, steen, metaal of ander materiaal, die hetzij direct
hetzij indirect met de grond is verbonden, hetzij direct of indirect steun vindt in of op de grond;

1.9 gebouw

elk bouwwerk, dat een voor mensen toegankelijke, overdekte, geheel of gedeeltelijk met
wanden omsloten ruimte vormt;

110 hoofdgebouw

een gebouw dat, gelet op de bestemming, als het belangrijkste bouwwerk op een bouwperceel
kan worden aangemerkt;

1.11 nadere eis
een nadere eis als bedoeld in artikel 3.6 lid 1 onder d van de Wet ruimtelijke ordening;

112  peil

a. voor een bouwwerk, waarvan de hoofdtoegang direct aan de weg grenst:
de hoogte van de weg ter plaatse van die hoofdtoegang;

b. voor een bouwwerk, waarvan de hoofdtoegang niet direct aan de weg grenst:
de hoogte van het terrein ter hoogte van die hoofdtoegang bij voltooiing van de bouw;

c. indien in of op het water wordt gebouwd:
het Nieuw Amsterdams Peil of de hoogte van het terrein ter plaatse van de meest nabij
gelegen locatie waar het water grenst aan het vaste land;

113 plankaart

a. de verbeelding op papier van het bestemmingsplan herziening bestemmingsplan
Buitengebied Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jag..., bestaande uit de kaart(en) met
plankaartnummer(s) NL.IMRO.0148.BDIfsNIshzrot-vs01, met een legenda;

b. de digitale verbeelding van het bestemmingsplan herziening bestemmingsplan Buitengebied
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Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jag...NL.IMRO.0148.BDIfsNIshzrot-vs01;
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Artikel 2 Wijze van meten
Bij toepassing van deze regels wordt als volgt gemeten:

2.1 Gebouwen en bouwwerken

2.1.1  De afstand van een bouwwerk tot de zijdelingse perceelsgrens:

vanaf de buitenwerkse gevelvlakken dan wel, indien sprake is van overstekende daken met een
overstekend gedeelte van meer dan 0,75 m, respectievelijk overstekken van meer dan 0,75 m,
vanaf de buitenrand van het overstekende dak/de overstek, neerwaarts geprojecteerd, tot de
kadastrale zijgrens van het perceel.

2.1.2  De bouwhoogte van een bouwwerk:

vanaf het peil tot aan het hoogste punt van een gebouw of van een bouwwerk, geen gebouw
zijnde, met uitzondering van ondergeschikte bouwonderdelen, zoals schoorstenen, antennes,
en naar de aard daarmee gelijk te stellen bouwonderdelen.

2.1.3 De breedte van een gebouw:
tussen de buitenwerkse gevelvlakken en/of de harten van de scheidingsmuren.

2.1.4  De dakhelling:
langs het dakvlak ten opzichte van het horizontale viak.

2.1.5 De goothoogte van een bouwwerk:

vanaf het peil tot aan de bovenkant van de goot, dan wel de druiplijn, het boeibord, of een
daarmee gelijk te stellen constructiedeel.

2.1.6  De inhoud van een bouwwerk:

tussen de onderzijde van de begane grondvloer, de buitenzijde van de gevels (en/of het hart van
de scheidsmuren) en de buitenzijde van daken en dakkapellen.

2.1.7  De opperviakte van een bouwwerk:

tussen de buitenwerkse gevelvlakken en/of het hart van de scheidingsmuren, neerwaarts
geprojecteerd op het gemiddelde niveau van het afgewerkte bouwterrein ter plaatse van het
bouwwerk.

2.2 Ondergeschikte bouwdelen

Bij het meten worden ondergeschikte bouwdelen, als plinten, pilasters, kozijnen,
gevelversieringen, ventilatiekanalen, schoorstenen, gevel- en kroonlijsten, luifels, balkons en
overstekende daken buiten beschouwing gelaten, mits de overschrijding van bouwvlak- of
bestemmingsgrenzen niet meer dan 1 m bedraagt.

23 Maatvoering

Alle maten zijn tenzij anders aangegeven:
a. voor lengten in meters (m);

b. voor opperviakten in vierkante meters (m?);
c. voor inhoudsmaten in kubieke meters (m?);
d. voor verhoudingen in procenten (%);

e. voor hoeken/hellingen in graden (°).

24 Meten

Bij de toepassing van deze regels wordt gemeten tot of vanuit het hart van de lijn.
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Hoofdstuk 2 Bestemmingsregels
Artikel 3 Groen

3.1 Bestemmingsomschrijving

De voor 'Groen' aangewezen gronden zijn bestemd voor:

a. groenvoorzieningen;
b. herstel, behoud en ontwikkeling van de landschappelijke waarden in de vorm van een
dubbele bomenrij;

met daarbijbehorende:

bouwwerken, geen gebouwen zijnde;

werken, geen bouwwerk zijnde, en werkzaamheden;
paden en verhardingen;

speelvoorzieningen;

water,

waterhuishoudkundige voorzieningen;
parkeervoorzieningen.

~T@ ™o a0

3.2 Bouwregels

Op de voor 'Groen' aangewezen gronden mogen uitsluitend bouwwerken, geen gebouwen
zijnde ten dienste van de bestemming worden gebouwd.

3.2.1  Bouwwerken geen gebouwen zijnde
Voor een bouwwerk, geen gebouw zijnde geldt de volgende regel:
a. de bouwhoogte mag niet meer dan 3 m bedragen.

3.3 Nadere eisen

Burgemeester en wethouders kunnen nadere eisen stellen aan de plaats en de afmetingen van
de bebouwing ten behoeve van:

een samenhangend stedenbouwkundig beeld;

een goede woonsituatie;

de verkeersveiligheid;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de fysieke, externe veiligheid,;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.

@™0a0 o
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Artikel4 Verkeer

4.1 Bestemmingsomschrijving

De voor 'Verkeer' aangewezen gronden zijn bestemd voor:

a. wegen, straten en paden;
b. parkeervoorzieningen;
c. geluidswerende voorzieningen;

met daaraan ondergeschikt:

d. infrastructurele voorzieningen;
e. groenvoorzieningen;

f.  water;

g. waterhuishoudkundige voorzieningen.

4.2 Bouwregels

Op de voor 'Verkeer' aangewezen gronden mogen uitsluitend bouwwerken, geen gebouw zijnde
ten dienste van de bestemming worden gebouwd.

4.2.1  Bouwwerken, geen gebouw zijnde
Voor een bouwwerk, geen gebouw zijnde geldt de volgende regel:

a. de bouwhoogte van terreinafscheidingen mag niet meer dan 1 m bedragen;
b. de bouwhoogte van de overige bouwwerken, geen gebouw zijnde, mag niet meer dan 10 m
bedragen.

4.3 Nadere eisen

Burgemeester en wethouders kunnen nadere eisen stellen aan de plaats en de afmetingen van
de bebouwing ten behoeve van:

een samenhangend stedenbouwkundig beeld;

een goede woonsituatie;

de verkeersveiligheid;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de fysieke, externe veiligheid;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.

@™~0a0 o
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Hoofdstuk 3  Algemene regels
Artikel 5 Anti-dubbeltelregel
Grond die eenmaal in aanmerking is genomen bij het toestaan van een bouwplan waaraan

uitvoering is gegeven of alsnog kan worden gegeven, blijft bij de beoordeling van latere
bouwplannen buiten beschouwing.
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Artikel 6 Algemene gebruiksregels

6.1 Strijdig gebruik

Onder een gebruik in strijd met het bestemmingsplan wordt in ieder geval verstaan:
a. het (laten) gebruiken van gebouwen ten behoeve van een seksinrichting.

6.1.1  Uitzondering strijdig gebruik
Onder een gebruik in strijd met het bestemmingsplan wordt niet verstaan:

a. het gebruiken of het laten gebruiken van gronden ten behoeve van kortstondige, incidentele
evenementen, festiviteiten en manifestaties, indien en voor zover daardoor ingevolge een
wettelijk voorschrift vergunning, ontheffing of vrijstelling vereist is en deze is verleend, dan
wel een melding is gedaan;

b. het aanleggen of het laten aanleggen van kabels en leidingen ten behoeve van de
drinkwatervoorziening, de riolering, de waterhuishouding, de energievoorziening en de
datacommunicatie, met uitzondering van:

1. aardgastransportleidingen met een diameter van meer dan 4" en/of een druk van meer
dan 40 bar;

2. transportleidingen voor brandbare vioeistoffen van de K1-, K2- en K3-categorie met een
diameter van meer dan 4";

3. hoogspanningsleidingen;

4. buisleidingen voor het transport van water, afvalwater of stoom met een doorsnede van
1 meter of meer en een lengte van 10 km of meer.
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Artikel 7 Algemene afwijkingsregels

71 Ontheffingsbevoegdheid

Bij een omgevingsvergunning kan worden afgeweken van:

a. de bij recht in de regels gegeven maten, afmetingen, percentages tot niet meer dan 10%
van die maten, afmetingen en percentages;

b. de bestemmingsregels en toestaan dat het beloop of het profiel van wegen of de aansluiting
van wegen onderling in geringe mate wordt aangepast, indien de verkeersveiligheid en/of
-intensiteit daartoe aanleiding geven;

c. de bestemmingsregels met het oog op de aanpassing aan de werkelijke afmetingen van het
terrein, mits de structuur van het plan niet wordt aangetast, de belangen van derden in
redelijkheid niet worden geschaad en de ontheffing gewenst en noodzakelijk wordt geacht
voor de juiste verwezenlijking van het plan;

d. de bestemmingsregels ten aanzien van de bouwhoogte van bouwwerken, geen gebouw
zijnde en toestaan dat de bouwhoogte van de bouwwerken, geen gebouw zijnde wordt
vergroot tot niet meer dan 10 m;

e. de bestemmingsregels ten aanzien van de bouwhoogte van bouwwerken, geen gebouw
zijnde en toestaan dat de bouwhoogte van kunstwerken en van zend-, ontvang- en/of
sirenemasten wordt vergroot tot niet meer dan 40 m;

f. de bestemmingsregels en toestaan dat de grenzen van het bouwvlak naar de buitenzijde
worden overschreden door:

1. plinten, pilasters, kozijnen, gevelversieringen, ventilatiekanalen, schoorstenen;

2. gevel- en kroonlijsten, overstekende daken;

3. (hoek)erkers over maximaal de halve gevelbreedte, ingangspartijen, luifels, balkons en
galerijen;

mits de bouwvlakgrens met niet meer dan 1,50 m wordt overschreden;

g. het bepaalde over de afstand van uitbouwen tot aan de voorgevel en het verlengde daarvan
voor het bouwen van (hoek)erkers, mits de diepte van de (hoek)erker, gemeten uit de
Zijgevel, niet meer bedraagt dan 1,50 m;

h. het bepaalde ten aanzien van de maximale bouwhoogte van gebouwen en toestaan dat de
bouwhoogte van de gebouwen wordt vergroot ten behoeve van plaatselijke verhogingen,
zoals schoorstenen, luchtkokers, liftkokers en lichtkappen.

7.1.1  Afwegingskader

Een in 7.1 genoemde omgevingsvergunning kan slechts worden verleend indien geen
onevenredige aantasting plaatsvindt van:

het straat- en bebouwingsbeeld;

de milieusituatie;

de verkeersveiligheid;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden;
de sociale veiligheid;

de externe veiligheid.

~e 00T
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Artikel 8 Algemene procedureregels

8.1 Nadere eis

Voor een besluit tot het stellen van een nadere eis geldt de volgende voorbereidingsprocedure:

a. een ontwerpbesluit ligt, met bijhorende stukken, gedurende twee weken ter inzage;

b. de terinzagelegging wordt vooraf bekend gemaakt in één of meer dag-, nieuws of
huis-aan-huisbladen of op een andere geschikte wijze;

c. de bekendmaking houdt mededeling in van de bevoegdheid voor belanghebbenden tot het
naar voren brengen van zienswijzen gedurende de onder a genoemde termijn;

d. burgemeester en wethouders delen aan hen die zienswijzen naar voren hebben gebracht de
beslissing daaromtrent mede.
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Artikel 9 Overige regels

9.1 Werking wettelijke regelingen

De wettelijke regelingen waarnaar in de regels van dit plan wordt verwezen, gelden zoals deze
luiden op het moment van vaststelling van het plan.
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Hoofdstuk 4  Overgangs- en slotregels

Artikel10  Overgangsrecht bouwwerken

10.1 Bouwwerken

Een bouwwerk dat op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestemmingsplan aanwezig of in

uitvoering is, dan wel gebouwd kan worden krachtens een omgevingsvergunning voor het

bouwen, en afwijkt van het plan, mag, mits deze afwijking naar aard en omvang niet wordt

vergroot,

a. gedeeltelijk worden vernieuwd of veranderd;

b. na het teniet gaan ten gevolge van een calamiteit geheel worden vernieuwd of veranderd,
mits de aanvraag van de omgevingsvergunning voor het bouwen wordt gedaan binnen twee
jaar na de dag waarop het bouwwerk teniet is gegaan.

10.2  Afwijken

Het bevoegd gezag kan eenmalig in afwijking van het eerste lid een omgevingsvergunning
verlenen voor het vergroten van de inhoud van een bouwwerk als bedoeld in het eerste lid met
maximaal 10%.

10.3  Uitzondering

Het eerste lid is niet van toepassing op bouwwerken die weliswaar bestaan op het tijdstip van
inwerkingtreding van het plan, maar zijn gebouwd zonder vergunning en in strijd met het
daarvoor geldende plan, daaronder begrepen de overgangsbepaling van dat plan.
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Artikel11  Overgangsrecht gebruik

11.1 Gebruik

Het gebruik van grond en bouwwerken dat bestond op het tijdstip van inwerkingtreding van het
bestemmingsplan en hiermee in strijd is, mag worden voortgezet, behoudens voor zover uit de
Richtlijnen 79/409/EEG en 92/43/EEG van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 2
april 1979 inzake het behoud van de vogelstand onderscheidenlijk van 21 mei 1992 inzake de
instandhouding van de natuurlijke habitats en de wilde flora en fauna, beperkingen voortvioeien
ten aanzien van ten tijde van de inwerkingtreding van het bestemmingsplan bestaand gebruik.

11.2  Strijdig gebruik

Het is verboden het met het bestemmingsplan strijdige gebruik, bedoeld in het eerste lid, te
veranderen of te laten veranderen in een ander met dat plan strijdig gebruik, tenzij door deze
verandering de afwijking naar aard en omvang wordt verkleind.

11.3 Verbod

Indien het gebruik, bedoeld in eerste lid, na het tijdstip van inwerkingtreding van het plan voor
een periode langer dan een jaar wordt onderbroken, is het verboden dit gebruik daarna te
hervatten of te laten hervatten.

11.4  Uitzondering

Het eerste lid is niet van toepassing op het gebruik dat reeds in strijd was met het voorheen
geldende bestemmingsplan, daaronder begrepen de overgangsbepalingen van dat plan.

herziening bestemmingsplan Buitengebied Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jag... (vastgesteld)

181



Artikel12  Slotregel

Deze regels worden aangehaald als:

Regels van het bestemmingsplan "herziening bestemmingsplan Buitengebied
Dalfsen/Nieuwleusen (rotonde N758-Jag..."

Vastgesteld door de raad van de gemeente Dalfsen in de vergadering van

, voorzitter

, griffier
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