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1 Inleiding

De gemeente Dalfsen is voornemens het bestemmingsplan ter plaatse van Oosterhulst 2
te Nieuwleusen te herzien. Er zal een bouwlocatie worden toegevoegd achter de
schapenschuur, namelijk liggende aan de Wemerveldweg. In dit onderzoek wordt
uitsluitend ingegaan op de luchtkwaliteit ter plaatse van het plangebied.

De luchtkwaliteit ter plaatse van de planherziening is voornamelijk een gevolg van de
achtergrondconcentraties (Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit LML) en het verkeer op de
aanwezige wegen. Ook is het effect van het extra verkeer (incl. parkeerbewegingen)
van belang dat voortvloeit uit de planherziening.

De gemeente Dalfsen heeft de Regio |Jssel-Vecht opgedragen dit luchtkwaliteit-
onderzoek te verrichten. Dit betekent concreet dat moet worden onderzocht of de
grenswaarden van schadelijke stoffen volgens het Besluit Luchtkwaliteit 2005 niet
worden overschreden door het verkeer op de aanwezige wegen, inclusief het extra
verkeer als gevolg van de uitbreiding. De berekening moet worden gevoerd voor het
planjaar 2010, maar in dit onderzoek is ook verder gekeken, namelijk in 2020.

2 Wettelijk kader
Besluit Luchtkwaliteit

In het Besluit Luchtkwaliteit 2005 (BLK 2005) zijn voor meerdere schadelijke stoffen
grenswaarden en plandrempels opgenomen. Deze grenswaarden zijn afkomstig van
Europese richtlijnen en opgenomen in de Nederlandse wetgeving.

Onder een plandrempel wordt verstaan:
Een kwaliteitsniveau van de buiteniucht dat bij overschrijding aanleiding geeft tot het
opstellen van een plan als bedoeld in art. 9 van de BLK 2005.

Onder een grenswaarde wordt verstaan:
Een kwaliteitsniveau van de buitenlucht dat in 2070 ten minste moet zijn bereikt als
bedoeld in art. 5.7 van de BLK 2005.

De grenswaarden zijn gesteld ter bescherming van de kwaliteit van de buitenlucht in zijn
algemeenheid en zijn niet beperkt tot gevoelige bestemmingen.

Het voldoen aan de BLK 2005 is extra van belang voor locaties waar sprake is van:

e de aanwezigheid van mensen gedurende langere tijd;

e de aanwezigheid van groepen mensen die gevoelig zijn voor luchtverontreiniging;
e de aanwezigheid van mensen die zich aldaar meer dan gemiddeld inspannen.

In het BLK 2005 is vermeld dat de gemeente bij het uitoefenen van haar bevoegdheden,
die gevolgen kunnen hebben voor de luchtkwaliteit, grenswaarden in acht moet nemen,
namelijk voor zwaveldioxide {SOz2), stikstofdioxide (NQz2), fijn stof (PMio), lood,
koolmonoxide CO en Benzeen (C6HB). Lood is in de rekenmethodiek niet opgenomen,
maar wordt als niet relevant beschouwd.



In Nederland zijn stikstofdioxide {(NOz2) en fijn stof (PMio) relevant. De concentraties van
de overige hierboven genoemde stoffen worden in Nederland bijna nergens
overschreden. In dit onderzoek zijn wel alle stoffen (m.u.v. lood) berekend, maar alleen
de twee belangrijkste nader beschouwd.

Stikstofdioxide (NO2z)

In de buitenlucht komt stikstofdioxide (NO2) voor. De concentratie is in de Randstad en
ten zuiden van de grote rivieren hoger dan noord- en midden Nederland. Met name de
uitstoot van diesels van industrie en verkeer, ook van de buurlanden, draagt bij aan de
(achtergrond)concentratie van stikstofdioxide in de buitenlucht. De hoge
bevolkingsdichtheid in Nederland speelt een rol bij de uitstoot van stikstofdioxide (CV-
ketels en gaskachels).

De laatste jaren is de concentratie van stikstofdioxide in de buitenlucht gestaag aan het
dalen. Rond drukke verkeerswegen kan de concentratie behoorlijk hoog zijn, daarom zijn
grenswaarden in het BLK 2005 opgenomen, namelijk:

Tabel 1: Grenswaarden stikstofdioxide (NOz)

Concentratie in gg/m®
Jaargemiddelde concentratie 40

Uurgemiddelde concentratie* 200

mag maximaal 18 x per jaar worden overschreden en geldt uitsluitend voor wegen met een etmaalintensiteit
van boven 40.000 mvt/etmaal.

Fijn stof PM1o

Fijn stof is zwevende deeltjes in de lucht met verschillende grootte, vorm en chemische
samenstelling. Deze deeltjes komen in de buitenlucht door verwaaiing, atmosferische
processen en primaire emissies. De concentraties fijn stof liggen voor een groot deel
van Nederland boven de grenswaarden uit de BLK 2005. Dit wordt voor een deel
veroorzaakt door emissies afkomstig uit het buitenland. De verantwoordelijkheid voor de
problematiek van fijn stof ligt bij het Rijk. De provincies en gemeenten moeten echter
wel de grenswaarden voor fijn stof in acht nemen. De gemeente (en provincie) kan op
lokaal niveau invloed uitoefenen, namelijk door plaatselijke bronnen (verkeerswegen en
industrie) enigszins te reguleren.

Voor fijn stof in de buitenlucht gelden de volgende grenswaarden:

Tabel 2: Grenswaarden fijn stof PMio

Concentratie in pg/m?®

Jaargemiddelde concentratie 40

24 uurgemiddelde concentratie* 50

*

mag maximaal 35 x per jaar worden overschreden



In de meetregeling is opgenomen dat een zogenaamde zeezout-correctie mag worden
toegepast. De zich van nature in de lucht bevindende zeezoutdeeltjes mogen van de
achtergrondwaarde worden afgetrokken. Voor de gemeente Dalfsen bedraagt deze
correctie 4 pg/m*. De correctie op de 24-uur-gemiddelde concentratie bedraagt 6 dagen.

Bestemmingsplannen

In het BLK 2005 is opgenomen dat in bestemmingsplannen bij geprojecteerde gevoelige
bestemmingen getoetst dient te worden aan de grenswaarden van schadelijke stoffen.

De grenswaarden zijn echter ook gesteld ter bescherming van de kwaliteit van de
buitenlucht in zijn algemeenheid en zijn dus niet beperkt tot uitsluitend gevoelige
bestemmingen.

Onder gevoelige bestemmingen worden verstaan:
. woningen;

e gebouwen voor kinderopvanginstellingen;

* gebouwen voor gezondheidszorginstellingen;
* gebouwen voor onderwijsinstellingen;

®  sportterreinen,

Naast deze gevoelige bestemmingen geldt dus bijvoorbeeld ook het gebied vlak naast de
weg (mits dit het plangebied is). In dit onderzoek is uitgegaan van 5 m uit de as van de
weg. Het plangebied ligt hier ruim buiten.

Bij bestemmingsplannen c.q. planherzieningen dient getoetst te worden aan de
grenswaarden voor het jaar 2010, omdat in 2010 in geheel Nederland voldaan moet
worden aan de gestelde grenswaarden. Natuurlijk moet ook na 2010 worden voldaan
aan grenswaarden uit het BLK 2005.

Als de grenswaarden uit het BLK 2005 worden overschreden zijn maatregelen
noodzakelijk om de overschrijdingen op te heffen.

3 Luchtkwaliteitmodel

De Oosterhulst (N377) is de weg die in het kader van het onderzoek relevant is. De
verkeersgegevens voor 2010 zijn afkomstig uit prognose-gegevens voor 2013 (GNK
gemeente Dalfsen). De etmaalintensiteit van 2013 en 2020 is bepaald door een groei
van 3% per jaar toe te passen.

Door de planherziening zal nauwelijks meer autoverkeer over de Qosterhulst komen. Qok
het aantal extra parkeerbewegingen zal niet relevant toenemen.



Tabel 3: Opsomming beschouwde wegen en daarbij behorende parameters prognose 2010

Wegen Snelheid Wegtype Intensiteit Lv/Mv/Zv/Ab Parkeerbewegingen
etmaal
Qosterhulst Doorstromend verk. | Basistype 15000 88/6/5 100

Voor het jaar 2020 is gerekend met een etmaalintensiteit van 20000. De overige
parameters zijn onveranderd toegepast.

De berekening van de luchtkwaliteit is verricht op 5 m uit de as van de weg. Voor deze
afstand is gekozen, omdat op deze afstand van de weg al wordt voldaan aan de
normstelling.

4 Rekenresultaten

De berekeningen zijn verricht met behulp van de softwaretoepassing Geoair V1.40 (april
2006) van DGMR, namelijk software gebaseerd op het CAR-ll model. Dit model is
ontwikkeld voor de berekening van de luchtkwaliteit langs wegen.

In tabel 4 zijn de berekeningsresultaten voor de concentraties stikstofoxide NOz en fijn

stof PM1o voor het jaar 2010 weergegeven. De grenswaarde voor 2010 bedraagt voor
beide stoffen 40 pg/m? lucht als jaargemiddelde concentratie.

Tabel 4: stikstofdioxide NOz en fijn stof PM1o concentraties in yg/m? lucht in 2010

Wegen Jaargemiddelde Achtergrond Jaargemiddelde Achtergrond
concentratie NO2 concentratie NOz concentratie PMao concentratie PNo
Oosterhulst 32 16 24 20

Uit tabel 4 blijkt dat de grenswaarde voor stikstofdioxide NOz en fijn stof PMioin het
jaar 2010 niet wordt overschreden. De grenswaarde voor de overige schadelijke stoffen
wordt eveneens niet overschreden.

In tabel 5 zijn de berekeningsresultaten voor de concentraties stikstofdioxide NO: en fijn
stof PM1o voor het jaar 2020 weergegeven. De grenswaarde voor 2015 bedraagt voor
beide stoffen 40 pg/m? lucht als jaargemiddelde concentratie.

Tabel 5: stikstofdioxide NO2 en fijn stof PMro concentraties in yg/m? lucht in 2015

Wegen Jaargemiddelde Achtergrond Jaargemiddelde Achtergrond
concentratie NO2 concentratie NOz concentiratie PM1o concentratie PNl
Oosterhulst 25 14 21 19

Uit tabel 5 blijkt dat de grenswaarde voor stikstofdioxide NO2 en fijn stof PMioin het

jaar 2015 niet wordt overschreden. De grenswaarde voor de overige schadelijke stoffen
wordt eveneens niet overschreden.




Alle in tabel 4 en 5 genoemde waarden voor fijn stof zijn inclusief de aftrek van zeezout
overeenkomstig de Meetregeling Luchtkwaliteit 2005, namelijk 4 yg/m?®.

De berekeningen zijn opgenomen in de bijlagen.

5 Conclusie

De gemeente Dalfsen is voornemens het bestemmingsplan ter plaatse van Qosterhulst 2
te Nieuwleusen te herzien. Er zal een bouwlocatie worden toegevoegd achter de
schapenschuur, namelijk liggende aan de Wemerveldweg. In dit onderzoek wordt
uitsluitend ingegaan op de luchtkwaliteit ter plaatse van het plangebied.

De luchtkwaliteit ter plaatse van de planherziening wordt voornamelijk bepaald door de
achtergrondconcentraties (Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit LML) en het verkeer (incl.
aandoend verkeer) op de aanwezige wegen.

In het Besluit Luchtkwaliteit 2005 zijn voor meerdere schadelijke stoffen grenswaarden
en plandrempels opgenomen. Tevens is in het Besluit vermeld dat de gemeente bij het
uitoefenen van haar bevoegdheden, die gevolgen kunnen hebben voor de luchtkwaliteit,
grenswaarden in acht moet nemen. Lood is in de rekenmethodiek niet opgenomen, maar
is in dit kader ook niet relevant.

De berekeningen zijn verricht met behulp van de softwaretoepassing Geoair V1.40 van
DGMR (april 2006), namelijk software gebaseerd op het CAR-Il model. Dit model is
ontwikkeld voor de berekening van de luchtkwaliteit langs wegen.

Uit de berekeningen blijkt dat de grenswaarden voor alle genoemde schadelijke stoffen
in het jaar 2010 en 2015 niet worden overschreden.

Alle berekende waarden van fijn stof zijn inclusief de aftrek van zeezout overeenkomstig
de Meetregeling Luchtkwaliteit 2005, namelijk 4 ug/m®.

Vanuit het Besluit Luchtkwaliteit bestaan er geen bezwaren om genoemde
planherziening in procedure te brengen en er behoeft geen actie op het terrein van de
luchtkwaliteit te worden ondernomen.
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