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Betreft: Open brief inzake stopzetten N340 en N377 en de afbouw van de N36 naar de A28

Geacht Statenlid,

Bij deze wil ondergetekende u, namens velen (85%) uit Overijssel en met name het Vechtdal, het plan
{(de complete oplossing van alle problemen) aanbieden, waarin ook de laatste ontwikkelingen zijn
verwerkt.
Omdat het voor u atlen belangrijk is, dat u volledig bent ingelicht, zodat u een goed besluit kunt
nemen voor al uw kiezers, want daar gaat het om.
Het zou goed zijn om het plan Scherpenkate inmiddels om te dopen naar

“de afbouw van de N36”
Dus geen noordelijke tracé meer, geen lange omleiding. Maar gewoon zoals het hoort te zijn:
De afbouw van de N36 naar de A28!
In de bijlage kunt u lezen wie graag de afbouw van de N36 gerealiseerd ziet i.p.v. doorgaan met de
huidige plannen.
Door een éénmalige bijdrage van 5.000 euro, kan aan jullie allen gepresenteerd worden hoe de afbouw
van de N36 eruit ziet, pemaakt in een schets door Oranjewoud.
Want de plannenmakers van de N340 en de N377 zijn de weg letterlijk en figuurlijk totaal kwijt. De
huidige plannen zijn een rampscenario geen medewerking van Gerard van Weerd omdat te
veranderen. Pas op voor eenzijdig advies.
Na 35 jaar wordt Nijverdal voor 100 miljoen uit de ellende gehaald, om vervolgens Balkbrug,
Nieuwleusen, Ankum, Qudleusen en Varsen voor 100 miljoen in de ellende te storten. Terwijl de
afbouw van de N36 50 miljoen bespaart, hoelang moet je doorgeleerd hebben om dit te begrijpen.
Int het belang van Overijssel, luister naar uw inwoners, laat ondergetekende een spreekbeurt houden of
als gids op de bus meegaan.
Deze inzet voor een betere oplossing is vrijwillig, maar kost veel. Auto, telefoon, drukwerk en heel
veel vrije tijd sinds de verkiezingen. Daarom vraag ik om mij eenmalig bovengenoemd bedrag ter
beschikking te stellen,
Hierdoor kunt u cen betere keuze maken in het belang van alle inwoners van Overijssel.

Met vriendelijke groet,

H.J. Scherpenkate

p.S. Aub enkele malen doorlezen om een goed PRAKTIJKBEELD te krijgen.
De PRAKTIIK heeft altijd GELIJK, mensen niet.
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Oproep om de huidige regelgeving op de huidige plannen
van de N340 en de N377 toe te passen.

Geacht Statenlid,
Het besluit van de N340 is op basis van verkeerde informatie genomen,

Ten eerste, bij de huidige N340 moet een gezondheidsrapport worden gemaakt. Het uitgangspunt
moet zijn, de petitic van het Astma Fonds van februari 2011 (zic bijgesioten). En het antwoord van
staatssecretaris Joop Atsma (ook bijgesloten). Dan moet de provincie nu al de keuze maken de weg te
verleggen of de school in Ankum met circa 100 leerlingen en de school in Oudleusen met circa 140
leerlingen te verplaatsen. De afstand moet zijn, 300 meter tussen weg en school.

Ten tweede, de N377 had ook meegenomen moeten worden in de besluitvorming met de N340. Want
deze twee wegen hebben voor 100% met elkaar te maken. Alles wordt opgelost met de afbouw van de
N36 naar Zwolle (Hessenpoort). Want deze naam had aan de weg gegeven moelen worden. De huidige
naam van de lange omleiding of de noordelijke variant is voor 100% misleidend en niet juist, want het
huidige plan is de lange omleiding en de afbouw van de N36 de kortste weg.

Zie verder mijn brief van 26 mei jl. met de complete oplossing van alle problemen. Het hierin
genoemde plan wordt inmiddels door 85% van de bewoners van Overijssel gesteund, die met de N340
en de N377 te maken hebben. Voor het huidige plan is er totaal geen steun vanuit de bevolking.
Democratie is dat er geluisterd wordt naar de bevolking.

De huidige plannen zijn allemaal plannen zonder toekomst. In alle plannen wordt er geen totale 4
baansweg aangelegd. En krijgen we nooit geen goede doorstroming van Oost naar West Overijssel en

de noordelijke provincies.

De aanpassing van de huidige wegen de N340, de N377 en de N35 is net een soap. Het kost miljoenen
en het levert voor de toekomst niets op, behalve veel ellende voor alle mensen die ermee te maken

hebben.

Er moest een grondige reden zijn om het plan te heroverwegen. Redenen genoeg, daarom vraag ik u
om het geheel nog weer op de agenda te plaatsen, want de beslissing en dus ook de oplossing ligt bij
de Provinciale Staten!

Met vriendelijke groet,

H.). Scherpenkate

Bijlage:
* Petitie Astma fonds van februari 2011
* Antwoord staatssecretaris Joop Astma
* Brief Scherpenkate van 26 mei 2011
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Betreft: Open brief inzake stopzetten N340 en N377 en de aanleg van de N36

Geacht Statenlid,

COMPLETE OPLOSSING VAN ALLE PROBLEMEN!

De plan wordt mede ondersteund door:

Transport & Logistiek Regio Oost
EVO

VNO-NCW

Veilig Verkeer Nederland
Industrie Club Dalfsen
Ondernemersvereniging Ommen
Plaatselijk Belang Balkbrug
Plaatselijk Belang Varsen

Dit plan is positief ontvangen door:
Industriekring Avereest

Ondernemersclub De Koepel, Hardenberg
Plaatselijk Belang Dedemsvaart
Plaatselijk Belang Dalfsen

De heer L. Hepp

De heer R. Schasfoort
De heer P. Swager

De heer P.K. Buter

De heer P, Swager

De heer K.J. Boesenkool
De heer H, Hof

De heer B. Haverkort

De heer B. Linde
De heer A. Schipper
De heer G. Schipper
De heer J. Oomkes

Maar definitieve ondersteuning kan pas gegeven worden na bestuursvergadering.

Om te beginnen wil ik het nieuwe Provincie bestuur geluk wensen met uw bencerming. En spreek
tegelijk de hoop uit dat u weet waarvoor u gekozen bent, namelijk om alle inwoners van de provincie
Overijssel te dienen. En die beslissingen te nemen die goed zijn voor alle inwoners van Overijssel.
Dus het plan N340 en N377 en tevens de N36 passen daar helemaal bij.

Daarom hierbij een verdere onderbouwing van mijn plan van 14 maart 2011, deze kunt u toevoegen

bij bovengenoemde brief.

Enkele aandachtspunten:

1. De N340 en de N377 zijn een eeneiige tweeling en kunnen ook niet los van elkaar worden

beoordeeld en gezien.

2. Voorkeursalternatief N340 / N48 wordt omgedoopt tot de LANGE OMLEIDING. Voor
iedereen duidelijk te begrijpen en de waarheid.



3. De noordelijke variant wordt nu de lange omlieiding genoemd. Maar beide namen kloppen
niet. Het is de kortste weg of de middenweg, kortweg...de N36.
Dan heeft het provinciale bestuur waargemaaki wat is beloofd, namelijk:
EEN SNELLE VERBINDING VAN OOST NAAR WEST QOVERIJSSEL.

WANT DAAR GAAT HET OM!
4, Of de aansluiting bij de A28 nu al wel of niet wordt gemaakt, maakt bij dit besluit niets

uit. Want de N36 is steeds in gedeelten aangelegd en voor 100% door landelijk gebied en
toekomst kiaar.

De N36 is de complete oplossing voor alle problemen en bespaart 100 miljoen. Het doorgaande
verkeer moet om de dorpen heen gelegd worden, dat is nieuw beleid en wordt overal in Nederland
toegepast.

Voor praktijkvoorbeelden en duidelijke argumenten welke mijn plan ondersteunen, verwijs ik naar:

* GGD IJsselland Kenmerk G11.001037 / Osirisnr, 27645 / I. de Wolf
* SER Overijssel Rapport 51848 van 17 september 2009
* Gemeente Hardenberg Kenmerk 2009/DR1J/141800

* Woudsend, Friesland
* Persoonlijke bezwaren en zienswijzen van bovengenoemde organisaties

Uiteindelijk is er maar ¢¢én conclusie mogelijk,

Stop per direct de opwaardering van de N340.

Stop per direct de aanpassing van de N377.

Stop per dircct de aankopen van woningen en grond.

Het kost miljoenen en lost niets op, het brengt alleen maar heel veel eilende voor de kernen
Balkbrug, Den Hulst, Ankum, Oudleusen en Varsen. En voor alle weggebruikers met auto,
fiets en landbouwverkeer.

De oplossing

De N48 moet van het Ommerkanaal tot aan Balkbrug 4-baans gemaakt worden en de N340
moet worden afgewaardeerd tot 70 km weg, en het Noordelijk tracé moet aangelegd worden
(Van industrieterrein Hessenpoort tot aan aansluiting N36). Dan is ailes goed toegankelijk en
kunnen wij weer 150 jaar verder zonder problemen. Dit is ook zeker 100 miljoen goedkoper.
En alle infarcten zijn voor goed opgelost. Ankum, Oudleusen, Varsen, Den Hulst en
Balkbrug.

En alle schoolkinderen kunnen veilig naar alle scholen fietsen, in Zwolle, Ankum,
Oudleusen, Ommen en Hardenberg. Dat is het aller belangrijkste van alles.

En alle andere fietsers kunnen gratis meegenieten. Prachtig toch door het Vechtdal. 2 vliegen
in 1 klap, en kost niets meer, Van de twee parallelwegen maken wij een voorrangsfietspad van
Zwolle tot Ommcn. (zie foto)

Waarom goedkoper?

Bij de aanleg van het Noordelijke tracé zijn geen tijdelijke verkeersmaatregelen nodig.
Er zijn 3 kunstwerken minder nodig.

Geen 29 maar 5 woningen moeten aangekocht worden.

Daarnaast bespaart dit tracé voor de gebruiker van de weg veel brandstof, tijd en ergenis.

Waarom beter voor de basisscholen?

2 basisscholen zitten nu dicht bij de N340 met alle overlast van geluid en fijnstof.

Geluid is bij beide scholen boven de voorkeursgrenswaarden van 48 dB.

Fijnstof is bij beide scholen gevaarlijk. De longen van kinderen zijn nog in ontwikkeling en
levert voor hen dan ook het meeste gevaar op.



Waarom beter voor fietsende schoolkinderen? .

De zuidelijke parallelweg van Zwolle tot Ankum en de noordelijke Parallelweg van Ankum
tot Ommen van de huidige N340 wordt een voorrangsfietspad van Zwolle tot Ommen.
Hierdoor wordt het snelle verkeer en de landbouwvoertuigen gescheiden van de kwelsbare
fietsers. En krijgt het toerisme een flinke impuls en vrijheid.

Waarom beter voor de leefbaarheid?
Er wonen vecl meer mensen aan het combinatie-alternatief dan bij het Noordelijke tracé.
Hierdoor wordt in één keer de leefbaarheid van grote groepen mensen verbeterd.

Waarom toekomstvast?

Het Noordelijke tracé is toekomstvast omdat er direct een 2x2 baans weg aangelegd kan
worden, rechtstreeks aanshitend op de N36 (De nieuwe rondweg om Ommen).

Het combinatie-alternatief is 2-baans en loopt in de spits nu al vol. Dit lost niets op.

Veiligheid of natuur?

Een groot probleem op de parallelwegen is de verblinding door het verkeer van de
hoofdrijbaan. Daarom worden de bermen tussen de hoofdrijbaan en de parallelwegen
verbreedt. Maar waarom wordl vanaf de Maneweg de bermen versmald? Gaat hier de natuur
boven de veiligheid van de mensen?

Waarom beter voor het Vechidal?

Het Vechtdal bestaat uit prachtige natuur welke nu bruut doorsneden gaat worden. Daarnaast
hebben de vele kunstwerken een enorme landschappelijke impact. Bij het Noordelijke tracé
gaat met grotendeels door landbouwgebied. Er zijn meerdere agrariérs welke op termijn
willen stoppen, waardoor verslechtering van het gebied op treedt.

Daar hen goed weg te kopen en voor de blijvers een goede ruilverkaveling op te starten

verbeter je op lange termijn dit gebied.

De Hessenweg is een verkeersader waar de rek volledig it is. Is al zo vaak gedotterd en

opgerekt. Is totaal versleten, geen ruimte meer, geen toekomst.
Dit is de beste en juiste oplossing voor de totale Provincie Overijssel en de gemeente Dalfsen

en vooral voor onze kinderen en daar gaat het om!
De N340 wordt weer gewoon Hessenweg of wordt omgedoopt tot Vechtdalweg.
En de N377 kan 80 km blijven zoals was besloten.

Alles in de versnipperaar, inclusief alle bezwaarschriften, en nooit meer naar om kijken. Beter
ter halve gekeerd dan een totaal verkeerde beslissing uitvoeren.

Met vriendelijke groet,

H.J. Scherpenkate



Astmo Fonds fetruari con

Binnenkort
Longfonds

Fijn stof verziekt je longen

Mensen in Nederland worden ziek door het inademen van fijn stof. Vuile lucht leidde in 2008 onder
longpatiénten fot 1.030 spoedopnames en 630 sterfgevallen', De ruim één miljoen mensen met een
chronische longziekte hebben als eerste last van vulle lucht — en niet ale enige. Het Astma Fonds
vindt dat niemand een gezondheidsrisico mag lopen door de lucht die hij Inademt. De meer dan
60.000 schoolkinderen die nu naar een school gaan die ongezond dicht bij een weg ligt, moeten al
helemaal geen gezondheidsrisico lopen.

Noodgedwongen onlviuchten mensen de plekken in Nederland waar vee) luchtvervuiling voorkomt. Zoals Arie (42), die jarenlang voor zijn
werk op de weg zal, omwille van zijn gezondheid ander werk zocht en nu naar de noordelijke provincies wil uitwijken. Of Belty (33), die het
medicijngebruik in haar gezin drastisch zag afnemen sinds hun verhuizing van de Randstad naar de Veluwe.

Hat Astma Fonds vindt dit onacceptabel. Mensen moeten gaen last hebben van vuile lucht. Zij moeten er geen zieke longen van krijgan.

Luchivarvuiling varporzaakt astma an GOPD {chronische hronchitis en lengamfyseem) an varargen Klachien hij mensen dia deze
chronische longziaktan &l habben. Watenschappelijk onderzoek toont daf onomwonden aan. Blootslelling aan vuile lusht varoorzaaki in
Naderiand origevesr § procant van da toiale ziekielastd. Van alle miliewdactaran is luchivervuiling de groetsie boosdoansr.

De oplossing: wees eerlijk, veilig en schoon

Het Astma Fonds vindt dat hel kabinet concrele maatregelen moet nemen om mensen te baschermen legan vuile luchl:

1. Wees eerlijk over de schadelijke gezondheidseffecten van vuile lucht

Het Astma Fonds wil dat de overheid niet de norm, maar de gezondheid centraal stelt. De lucht moet daadwerkelijk gezonder worden.

Wal is nodig?

- Een gezondheidsindicator. Prima dal het onderzoek naar de inlroductie van een gezondheidsindicator wordt voorlgezet,
maar belangrijker is dat hel er nu echt van komt em sen indicator vasl ie slellen.

« Een criterium voor blogtstelling. Door het Nationaal Samenwaerkingsprogramma Luchlkwaliteit (NSL) mag lokaal de luchikwalileit per
saldo verslechteren, zo lang men binnen de normen blijft. Terwiji ook onder die norm de lucht ongezoend is. Een crilsrium voor
bevotkingsblootstelling hoort in de wetlelijke meldingsprocedure voor projecten en maalregelen in het NSL.

2, Bouw geen scholen binnen 300 meter van een snelweg b L l'i

Het is ongezond om nabij een snelweg of drukke verkeersweg naar school te gaan. In 2007 stonden alleen al 275 bas1sscholan (3 procent

van hef totaal aantal basisscholen) binnen 300 meter van een snelweg, en 72 basisscholen (0,8 procent van het totaal) blnnen 50 m van

een provinciale wag.

Het Astma Fonds vindl het onverantwoord dal daar nog scholen bif komen. Juist schoolkindaren moeten goed worden beschermd tegen

de gezondheldsrisico’s van luchtvervuiling. Hun longen zijn nog In onlwikkeling en daarmee extra gevoelig voor vuite lucht, In de AMvB

Gevoelige beslemmingen moet een minimale alstand wordan opgenomen van 300 meter tussan een schoot an een snelweg, en 50 mater

tussan een schoal en een provinclale weg, ongeacht de concentralie luchtvervuiling.

3. Schoner verkeer en openbaar vervoer
Verminder verkeersemissies door in te zelien op schone technologie&n en goed en betaalbaar openbaar vervoer.

1 Compaendium voor ds leajompaving
2 EBoDEprojecl, 2003

Gezonde lorgen, van levensbelang



Binnenkort
Longfonds

Toelichting maatregelen

Ad 1: Eerlijkheid over de schadefijke gezondheidseffecten van vervuilde fucht

Het onderzoek naar een geschikte gezondheidsindicator en nieuwe normstelling dieni te worden gecontinueerd, Voor loekomstige
maatregelen is een gezondheidsindicator onenlbeerlijk. Dii voarkomt bijvoorbeeld dat op zichzelf goedbedoslde initiatieven nlet of
nauwaslilks posilieve gezondheidseffeclen hebben, zoals in het geval van roetfillers, die alleen grote deelljes afvangen.

Hoewel grenswaarden nist averschredan mogen worden, is het wel mogelijk dat lokaal of In een bepaald gebied de luchtkwalileit per
saldo kan en mag verslachiaren. Het RIVM? wijst er op dat in de monitoring van hat NSL da nodige aandacht uit moet gaan naar de
bevolkingsblootstelling en dat het monitoringsinstrumentarium hiertoe afdoende functionalileit en informatie over moet geven. Daarom
moet de bevolkingsbiootstelling als criterium deel gaan uilmaken van de weltelijke meidingsprocedure van het NSL.

Daarnaast constateert het RIVM dat de barekenlngen van de Monitoringstool van hel NSL grote onzekerhield kennen, waardoor het
RIVM geen algemene uitsprask ken doen over de kwaliteit van de moniforingsrasultaten. De andere aanbevelingen uit het
RIVM-rapport over de nulmeting van het NSL moeten dan ook overgenomen wordean.

Ad 2: 300 meter tussen school en snelweg

De landelijke overheid moet er op toezien dat lokale everhedan en uitvoerende instanties de bevolking beschermen tegen schadelijke
uitstoot. Woningen, zorginstellingen en scholan mogan niet naast ean drukke varkearsweg of snalweg staan. Hier kan de overheid op
korte {ermijn iets aan doen door de AMvB Gevoelige bestemmingen aan te passen,

Deskundigen van hat RIVM, de GGD an de Gezondheideraad pleitan al langer voor een grotere afstand tussen gevoelige
besternmingen sn drukke verkeerswegen. GGD's raden ean minimale afstand aan van 300 meter tussen school an snelweg en 50
mater tussen school an provinciale wag, ongeachl de concenlratie fijn stof. Nu wordt er nog naar de normen voor PM10 en NO2
gekeken, Als deze niel worden overschreden, mag er wel binnen 300 meter tot de snelweg of 50 maler tot een drukke verkeersweg
worden gebouwd. Volgens de Wereld Gezondhside Organisatle is de PM10-norm echter niet gezond, de grenswaarde halveren zou
beter zijn. Daarom pleitan wij voor ean afstandsmaaltregel die losgekoppeld is van de nerm.

In 2007 stond 3 procent (275 scholen) van de 5064 scholen in het basisoenderwijs binnen 300 meter van een snelweg en 0,8 procent
(72 scholen) binnen 50 meter van een provinciale weg. Op basis van deze cijfers kan berekend worden dat in 2010 naar schatting
meer dan 49 duizend leerlingen op een basisschool binnen 300 mater van een snelweg zalen, en bijna 13 duizend leerlingen op een
basisschool binnen 50 meter van ean provinciale weg.

Daarnaast moelen woningen ook tot de gevoelige bastemmingen worden gerekaend en moat er ook niel direct langs drukke
binnenstedalijke wagen (mat meer dan 10.00D voerivigen per stmaal) worden gebouwd

De Raad van State gaf de gemeente Ouder-Amsiel sind sepiember groen licht voor de nieuwbouw van een school binnen honderd
meter van de A2 en dichibij de A2 en de drukke N522. Wij vrezen dat de ullspraak van de Raad van State een precedent schept
voor gemeenten om scholen vaker in de buuit van drukke wagen te bouwen. Dit zal de gezondheid van sieeds meer kinderen in
gevaar brengen. Juist de longan van jonge kinderen, dle nog in ontwikkeling zijn, zijn gevoelig voor fijn stof dat bij hen ook nog eans
astma kan veroorzaken.

Zolang gemeentan zich kunnen onitrekken aan de grens van 300 meler, respeclievelijk 50 meler, verliest de gezondheid hel van
lokealeconomische belangan, Gemesanten hebben in de huidige AMvB een achlerdeur, en kunnen een loopje nemen met de
gezondheid. Die achlerdeur most gesloienh worden door de afstand en niet de norm laidend te maken in een aangepaste AMvB,
Nederland gaal niet op slot wanneer de minimale afstand fussen een drukke verkearsweg en een school shiikt gehandhaafd wordt.
Juisl nieuwbouw kan hea! goed op acceptabele afstand.

Ad 3: varminderen van verkearsamissias

In afwachting van de gezondheidsindicator kunnen al dosltreffende maalregelen genomen worden waarmese de gezondheid van
mensen gedlend Is. Inmiddels is genoagzaam bekend dat fijn stof uit verkeer, met name vrachtverkeer, voor de groolste
gezondheidsproblemen zorgt. Op dit momenl gaat de overheid teveel uit van het normdenken, aangemoedigd door bijvoarbeeld het
‘Beleidsgerlcht Ondarzoeksprogramma (BOP) Fijn Stof'. Daarin wordt een beleidsconseguentie voorgesteld die leidt tot het halen van
de norm PM10, maar daarmee Js de gezondheid niet gediend. Het BOP raedt aan om in te zetten op vermindering van stikstofoxiden
en ammaoniak, terwijl het zelf aangeeft dat het verbrandingsaerosol fijn stof voor de echie gezondheldsproblemen zorgl.

De overhald moet dearom maatragelen nemen waarvan ru al bekend la dai ze effect sorteren, maatregelen dus die verkeersemissies
verminderan. Concreet gaat het dan met name om schonar verkeer en hat opanbaar vervoer als seriaus alternatief,

ﬁiw. Nuimeturg van hel NSL menflaringsprogremme; Anslysa van de vilgengesduatis van het Naliones! Samenwerkingsprogramma Lichikwalileit, Repport 880712001/2010, 2010,
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Betreft Regelgeving luchtkwaliteit voor scholen en andere gevoellge
bestemmingen nabij snel- en provinclalke wegen (Besluit gevoelige
bestemmingen)

Geachte Voorzltter,

Hierbij stuur ik u, conform mijn toezegging aan de Vaste Commissie voor
Infrastructuur en Milieu in het Algemeen Overleg van 9 februarl jl., een brief over
de regelgeving op het gebied van luchtkwaliteit voor scholen en andere gevoelige
bestemmingen. De discussle met de Vaste Commissie spltste zich toe op de
werking van het Beslult gevoelige bestemmingen (luchtkwallteit), de
wenselijkheid om de luchtkwaliteit gericht te meten wanneer kinderen op scheol
verblijven en de mogelijkheid voor een algeheel verbod om scholen te bouwen
binnen 300 meter van de snelweg. Op deze onderwerpen ga ik hiema in.

Besluit gevoelige_bestemmingen
Het Besiuit gevoelige bestemmingen wil voorkomen dat gevoelige bestemmingen,
waaronder naast scholen ook kinderdagverblijven en verzorgingstehuizen voor
ouderen vallen, worden gebouwd in gebleden langs snelwegen en provinciale
wegen ak daar sprake is van een slechte luchtkwaliteit. Het besluit omschrijft die
gebleden als een gebled van 300 meter langs een rijksweg en een gebied van 50
meter langs een provinciale weg. Dit zijn de afstanden waarbinnen de
luchtkwaliteit het meest beinvioed wordt door de emissies van het wegverkeer,
Het Besluit gaat ult van de wettelljke grenswaarden voor NO2 en PM10 {filn stof),
zoalks die van kracht zijn zonder verkregen derogatle, Met andere woorden het
Besluit gevoelige bestemmingen staat sedert de Inwerkingtreding op 16 januari
2009 nleuwbouw (Incl. beperkte uitbreiding) van scholen en andere gevoelige
functies alleen toe als reeds op dat moment geen sprake is van {drelgende)
overschtijding van de grenswaarden. Het Besiult loopt daarmee vooruit op het
NSL, dat is gericht op het halen van de grenswaarden vaoor fijn stof en NO2 met
ingang van 11 junl 2011, onderscheidenijk 1 januari 2015, Tegelijk betekent dit
dat het Besluit zodra doar toedoen van het NSL overal in Nederland aan de
grenswaarden wordt voldaan, zijn functie ak het ware zai verllezen,
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Het Beslult richt zich op de vestiging van nieuwe school- en andere gebouwen en  pjrectorast-Generaal
geeft regels voor het uitbreiden van bestaande gebouwen. Nieuwbouw mag alleen 'D'.':_-f-_'ﬁe Khmoat an
plaatsvinden ak, Ingeval de grenswaarden worden overschreden, er geen Luchtkweliteit
toename Is van het aantal ter plaatse verblijvende personen. Een bestaand
school- of ander gebouw mag - ook ak de grenswaarden worden overschreden -
eenmalig worden uitgebreid tot 10% extra personen t.o.v. het aantal personen

waarvoor het gebouw rechtens is bestermd.

Kenmerk
DGM/M&EL2011041509

Goede rul lijke o ing e 20

Het Besluit gevoelige bestemmingen heeft zoak hiervoor aangegeven een
gezondheidskundige scope vanuit het perspectlef van de grenswaarden voor NO2
en PM10 en beperkt zich daarbij tot de in het besluit aangegeven gebieden langs
rijks- en provinclale wegen. Bij het tot stand komen van het Besluit is ultgebreid
gesproken aver een bredere reikwijdte en Is door mljn ambtsvoorganger
uitdrukkelijk de conclusie getrokken dat de vraag waar scholen en andere
gevoelige functies het best kunnen worden gebouwd een vraag is die op lokaal
niveau dient te worden afgewogen binnen het kader van de goede ruimtelijke
ordening. Deze lljn wil ik vasthouden. De praktlik laat zlen dat de bouw van
gevoelige functles nu eenmaal geen enkelvoudige beslissing Is, dat er altijd
meerdere belangen serieus zljn af te wegen. Daarmee in lijn ga ik geen
verdergaande restricties in het Besluit gevoelige bestemimingen opnemen die deze
lokale bewegings- en afwegingsrulmte blokkeren. Een voor het hele land geldend
verbod om - ongeacht de luchtkwalitelt - In een zone van 300 meter tangs een
sneweg en 50 meter langs een provinciale weg schalen en andere gevoelige
bestemmingen te bouwen acht ik disproportioneel.

Tegelijk verdient het aspect gezondheid in de ru Imtelijke afweging wel het julste
accent. Ik hecht daar belang aan en wljs er op dat er binnen de ruimtelijke
ordening verschillende werkwljzen ziin die het mogelijk maken om gezondheid
expliciet en in een vroegtijdig stadium van planvorming zichtbaar te maken In het
afwegingsproces. In de VROM publicatle “*gezonde plannen” van 31 januari 2008
zijn deze Instrumenten kort beschreven. Een bekend instrument Is de
gezondheidseffectscreening (GES), waarmee in beeld wordt gebracht waar de
kansen en knelpunten ten aanzien van gezondheid in relatie tot milieukwaliteit in
een plangebied liggen. Luchtkwaliteit wordt in de GES methodiek meegewogen
naast andere milieucomponenten die voor de gezondheld van belang zljn. De GES
systematiek maakt zichtbaar waar zich situaties voordoen boven en waar onder
de wettellike normen. De GES methodiek is evenwel grofmazlg van aard. Een
meer gedetailleerde manler om het gezondheidsaspect In de ruimtelijke
planvorming te betrekken wordt beschreven In de landelljke GGD-richtllin
medische milleukunde: luchtkwaliteit en gezondheid (rapport RIVM nr.
609330008/2008).

Ik wil ook met nadruk wlizen op de mogelijkheid om op lokaal nlveau aanvuliend

rulmtelijk beleld vast te stellen en daarmee gezondheld in het kader van
luchtkwaliteit - ook voor het bouwen langs drukke lokale wegen - expliciet op de
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kaart te zetten, Bl het vaststellen van dat beleid kupnen plhatselijke GGD’s een Directoraat-Generzal

belangrijke rol vervulien. Zo heeft bijvoorbeeld de gemeente Amsterdam In g’_“"’;e Kiimaat en
; . . . . » irec imaat e
Januari 2010 in aanvulling op het Bes|uit gevoelige bestemmingen de Richtlijn Luchtkweliteit
gevoelige bestemmingen luchtkwalite it vastgesteld voor het ruimtelifke

p : Kenmerk
planproces die bepaalt dat er binnen 300 meter van de snelweg en binnen 50 DGM/KAL201 1041509

meter van een provinclale weg - ongeacht de luchtkwaliteit - geen nieuwe
gevoelige functies mogen worden gebouwd, Deze bescherming is bovendlen
ultgebreld naar de drukke gemeentelijke wegen (wegen met meer dan 10.000
motorvoertuigbewegingen per etmaal). Ook daarwordt een zone van 50 meter
aangehouden. Er kan alleen via bestuurlijke beslultvorming van deze Richtlijn
worden afgeweken, na verplichte advisering door de GGD. Een en ander kan erin
resulteren dat bijvoorbeeld een school of kinderdagverbliif blj nader inzien toch op
eenandere piek wordt gesitueerd: wat verder weg van de snelweg of in een
aanzienlijk minder drukke zistraat. Ook de gemeenten Best en Harderwijk hebben
inmiddels aanvullend beleid vastgesteld waarblj extra besdherming van de
gezondheid het uitgangspunt is,

Ter ondersteuning van het beslultvormingsproces rondom de inzet van
luchtkwaliteitsmaatregelen onderzoek ik op dit moment de mogelijkheid van een
aanvullende gezondheidsindicator voor zwarte rook. In de brief van minlster
Huizinga van 30 augustus 2010 waarmee zij het Bekidsgericht
onderzoeksprogramma fijn stof (BOP) aanbood aan de Tweede Kamer, werd daar
reeds aan gerefereerd. Deze Indicator zal, zo verzekeren lokale GGD's en
overheden mlj, met nadmuk geschikt zlin om de gezondheidswinst van I te zetten
maatregelen op bestuuriljk niveau inzichtellik te maken en kracht bij te zetten.

Rekenen ep meten

De Vaste Commissie heeft met mij gediscussieerd over de vraag of bij het
rekenkundig vaststellen of aan de grenswaarden wordt voldaan nlet meer
rekening moet worden gehouden met de reéle ve rblijfstijd van kinderen op
scholen. De vraag die daarbij rljst is of het berekenen van fijn stof en NO2
concentraties een voldoende weergave is van de reéle gezondheidsrisico’s. Mopet
het nlet meer gaan om de feitelijke verblijfstljd? Moeten de risico’s nlet veel meer
aan de hand van metingen In kaart worden gebracht? Mljn antwoord daarop Is dat
de gezondheldseffecten van fijn stof - ook voor gevoe llt_f[re groepen ak kinderen -
zich met name concentreren op de lange termijn effecten, die zichtbaar worden
gemaakt aan de hand van jaamgemiddelde berekeningen. Ik wil hler graag een
nadere toelichting op geven.

In gezondheidskundig onderzoek wordt gezocht naar het verband tussen enerzijds
de mate van biootstelling aan luchtverontreiniging (zoalks fijn stof of NO2}en
anderzljds de gezondheidsstatus van de bevolking of specifieke groepen daarin.
Als in onderzoek een verband wordt gevonden tussen gezondheidseffecten en
jeargemiddelde concentraties, dan Impliceert dit dat dle gezondheidseffecten het
gevolg zijn van langdurige blootstelling, waarin zowe! de pieken als de dalen In de
concentraties meewegen. Dus ook de verschillen tussen bljvoorbeeld dag en nadht
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of tussen doordeweekse dag en weekeinde bepalkn mede de eventueel Directorast-Gensraal
waargenomen effecten op de gezondheid. Het blijkt uit onderzoek dat juist Milleu

Directie Klimaat en
langdurige blootstelling het meest gevoelig ligt. Ook als relevante Luchtkwalielt
plekblootstellingen met bljbehorende gezondheidsefacten nlet meer voorkomen,
kan juist langdurige blootstelling aan relatlef lage concentraties nog in verband
worden gebracht met negatieve effecten op de gezondheid. Extra of anders meten
blj gevoellge locaties is mogelijk maar levert ult gezondheldskundig aogpunt geen
handvat op vooreen betere bescherming.
Over de versdhillende aspecten van lokale meetprogramma’s verschijnt
binnenkort een publicatie van het CROW, speciaal geschreven voor gemeenten.
De publicatie geeft de - ook financiéle - voorwaarden waaraan een verantwoord

meetprogramma dient te voldoen.

Maatregelen voor een beter binnenmiliey van scholen

Aandacht voor het binnenmilleu in algemene zin staat al langer in de
belangstelling In de samenleving. In 2008 is hlerover een kabinetsvisle opgesteld
mede namens mijn collega’s van OCW, VWS, SZW en BZK {voormalig
VROM/WWT]). Dit in het licht van het programma Nationale Aanpak Milieu en
Gezondheld (NAMG) waarin binnenmilieu tot één van de speerpunten s benoemd.
Voor het zomerreces ontvangt de Tweede Kamer een brief in het kader van de
NAMG waarin de voortgang van diverse activiteiten wordt te rugge koppeid.

In 2010 heeft het ministerie van OCW € 150 min. beschikbaar gesteld voor
verbetering van het binnenklimaat en energiebesparing in schoolgebouwen voor
primair en voortgezet onderwijs. Deze regeling heeft scholen de mogelljkheld
gegeven om talrlike maatregelen te treffen, waaronder het installeren van
ventllatiesystemen.

Specifiek voor fijn stof kan ik nog melden dat de GGD Amsterdam een 3-jarig
onderzoeksprogramma start waarbij gekeken wordt naar de effectivitelt van het
plaatsen van fijn stof filters. Ik zal u over de resultaten later informeren.

Kenmerk
DGM/KBL2011041509

Tot slot

Ik hoop met deze brief de Commissie meer helderheid te hebben gegeven
omtrent mijn beleid ten aanzien van het beschermen van de bevolking tegen de
gezondheldseffecten van luchtverontreiniging. Hoewel de verantwoardelijkheld
voor de kwaliteit van de ruimtelljke planvarming thuis hoort op het lokale niveau
zal Ik het zeer toejuichen ak daarin ~ mede door toedoen van de professionele
inzet van GGD's - het aspect gezondheld de plek krijgt die het verdient.

Hoogachtend,
DE STAATSSECRETARIS VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU

Joop Atsma
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Astma Fonds o

Van onze medische redactie

AMSTERDAM, woensdag

Het Astma Fonds overlegt met de GGD Nederland en de Ver-
eniging Nederlandse Gemeenten hoe zo snel maogelijk geregeld

kan worden dat geen enkele basi
snelweg gebouwd wordt, O

Het Astra Fonds Inidde on-
langs de noodklok bij stastsse-
cretaris Atsma (Milieu) omdat
de longen ven ruim 60.000 leer-
lingen gevaar lopen door het
feit dat hun scholen veel te
dicht bij een snelweg of een
provinciale weg staan. Fijn-
stof, afkomstig van de uitlaat-
gassen, is vooral slecht voor
noginontwikkeling ziinde lon-

. gen. Maar liefst 275 basisscho-
len stean binnen een straal van
300 meter van de snelweg en 72
basisscholen binnen een straal
van 30 meter van de provineia-

wmﬁ.

»Maar de staatssecretaris
geeft geen gehoor aan onze op-
roep om nieuwe scholen voor-
taan op een gezonde afstand
van de snelweg te bouwen, Hij
wil dat niet wettelijk vastleg-

ool meer te dicht bij een

R 5o
iyt L=

oY o ; .
NHLM__.- legt de\bal bif de ge-

meenten. Len gemisie kans
voor de gezondheid van
schoollinderen”, vindt Mi-
chael Rutgers van het Astma
Fonds. ,,Aisma had het pro-
bleem landelijk in één keer
kunnen oplossen.”

In een brief aan de Tweede
Kamer schrijft de staatssecre-
taris dat hij een verbod op
scholen langs de snelweg 'di-
sproportioneel’ vindt. Hij ver-
wijst naar de gemeenten, waar
gezondheid 'het juiste accent’
verdient in de planvorming,
Rutgers: ,Dat gaan we dus dan
ook maar doen, samen met de
GGD en VNG, want de

ﬂ. e
il

| ...ly_.-.v 3

g1 ov

« Michael Rutgers
...Gamiste kans. ..

In Vlissingen trok de gemeen-
te een omstreden bouwplan
langs de A58 terug.

Volgens Ratpers is Amster-

dam een goed voorbeeld van
hoe het moet. , Daar hebben
ze de juiste lokale regels opge-
steld. Nu is het aan elke ge-
meente om het hoofdstedelij-
ke voorbeeld te volgen”, zegt
Rutgers.

Onder longpatiénten leidde
luchtvervuiling in 2008 tot
ruim duizend spoedopnames
en bijna 700 sterfgevallen. Ook
mensen met bijvoorbeeld
hart- en vaatziekten belanden
door fijnstof in het ziekenhuis
of erger. Amsterdam heeft vo-
rig jaar in aanvulling op het Be-
sluit gevoelige bestemmingen
de 'Richtlijn gevoelige bestem-
mingen luchikwaliteit’ vastge-
steld. Daarin staat dat binnen
300 meter van de snelweg en
binnen 50 meter van een pro-
vircisle weg - ongeacht de
luchtkwaliteit -~ geen nienwe

bouwplannen is groot
in zeker twintig ge-

ouuzmnoqm_.mowo&. —
meenten in ons land.”

= ;
er veilige school

gevoelige functies mogen wor-
den gebouwd. Deze bescher-
ming is bovendien uitgebreid
naar de drukke gemeentelijke
wegen. Ook de gemeenien
Best en Harderwijk hebben in-
middels aanvullend gezond-
heidsbeleid vastgesteld.
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De heer H.J. Scherpenkate o~
OCosterkampen 2
7722 VZ Dalfsen

23 mei 2011

G11.001037 / Osirisnr. 27645 / J. de Wolf
(038) 428 1440

opwaardering N340 en gezondheid

Geachte heer Scherpenkate,

Aanleiding

U heeft recent in een mondeling gesprek met ondergetekende uw visie weergegeven over de
plannen van de provincie Overijssel over de opwaardering van de N340. In dat gesprek heeft u de
GGD gevraagd om vanuit gezondheid te reageren op uw visie op de N340.

Ik heb kennis genomen van uw visie. In deze brief geef ik een reactie hierop. Het team Milieu en
gezondheid van de GGD |Jsselland beschikt over deskundigheid over de re!atie tussen
milieufactoren (bijvoorbeeld geluid en luchtverontreiniging) en gezondheid. Vanuit dat perspectief
geven we als team advies aan burgers, instellingen en gemeenten in Overijssel.

Oriéntatie op provinciale documenten

In de eerste plaats kan u zeggen dat noch de provincie Overijssel, noch gemeenten in het
hetrokken gebied de GGD om advies hebben gevraagd over de mogelijke gezondheidseffecten
van de provinciale plannen over de N340. Provincie en gemeenten zijin dat ook niet verplicht. Wel
dienen gemeenten op basis van de Wet Publieke Gezondheid in hun beleid rekening te houden
mel gezondheid.

Verder kan ik u meedelen dat ik kennis heb genomen van uw standpunt en me vervolgens heb
georiénteerd op de plannen voor de opwaardering van de N340 die op de website van de provincie
Overijssel staan. Er staat een veelheid van documenten op deze website. Het is voor mij niet
mogelijk om al deze nota's, plannen nu goed te bestuderen, de diverse tracés met elkaar te
vergelijken om tot een weloverwogen oordeel te komen. Daarvoor moeten gegevens bestudeerd
worden van berekeningen van de geluidbelasting op de gevels van woningen, scholen en andere
gebouwen, berekeningen van de mate van luchtverontreiniging door stikstofdioxide en fijn stof in
de directe omgeving van de verschillende wegtracés en berekeningen van de externe veiligheid
rond wegen door risicovol! transport (bijvoorbeeld een Ipg-vrachtauto). 1k beschik niet over al deze
benodigde gegevens.

Het viel me verder op dat ik bij het globaal doornemen van de verschillende documenten het
onderwerp ‘gezendheid’ niet ben tegen gekomen!

Beoordeling effecten wegverkeer op gezondheid

Ik wil u duidelijk maken hoe de GGD de invioed van wegverkeer op de gezondheid van mensen in
zijn algemeenheid beoordeelt. Hiervoor maakt de GGD onder meer gebruik van de volgende
landelijk vastgestelde documenten: de GGD-richtlijn luchtkwaliteit en gezondheid van 2008 en het
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Handboek Gezondheidseffectscreening Stad en Milieu 2010.
Ik ga achtereenvolgens in op hinder door geluid en trillingen, luchtverontreiniging door fijn stof en
sliksiofdioxide en de exlerne veiligheid.

Galuidhinder door wegvsrkeer

Geluidhinder kan gezondheidseffecten veroorzaken als ernstige slaapverstoring, hoge bioeddruk,
hart- en vaatziekten, stress en vermindering van leer- en werkprestaties. Daarbij kunt u ook denken
aan kinderen op school. Uit onderzoek is bekend dat hart- en vaalziekten pas optreden bij een
gevelbelasting van meer dan 60 dB. Daarom is de GGD voorstander van het zo laag mogelijk
houden van geluidniveaus maar in ieder geval onder de 60 dB.

De mate van hinder en gezondheidseffecten is afhankelijk van de geluidbelasting direct
veroorzaakt door het verkeer. Daarblj zullen mensen direct naast de weg de meeste hinder
ondervinden. Maar ook andere factoren hebben invioed: kwaliteit van het gebouw en het gedrag in
het gebouw (buiten zitten, ramen open, mate van isolatie, e.d.). Ook de mate van zichtbaarheid
van de weg en het verkeer en hoe groot het vertrouwen in de overheid is, heeft invloed op de
beleving van de geluidhinder.
Maatregelen die deze hinder doen verminderen zijn onder meer:

- Afstand gebouw tot de weg vergroten.

- Aanleggen van een geluidarm wegdek en van geluidschermen.

- Goede doorstreming van het verkeer.

- Weg vanuit het gebouw minder zichtbaar maken.

- Goede en heldere communicatie door de overheid.

- Isoleren van gebouwen (woningen, scholen).

Trillingen door wegverkeer

Wegverkeer kan ook frillingen veraorzaken. Dit treedt bijvoorbeeld op door zwaar vrachtverkeer.
Op dit moment is er nog onvoldoende bekend of en in welke mate trillingen gezondheidseffecten
geven,

Verondersteld mag worden dat trillingen net zoals geluid slaapverstoring kunnen veroorzaken en
onzekerheid en stress en daardoor ook gezondheidseffecten kunnen veroorzaken.

Luchtverontreiniging door wegverkeer
Wegverkeer veroorzaakt luchtverontreiniging: onder meer fijn stof en stikstofdioxide. Over de
directe effecten van stikstofdioxide op de gezondheid is onvoldoende bekend. Er is wel al
voldoende bekend over de invloed van fijn stof op de gezondheid. Fijn stof is niet alleen schadelijk
bij hoge concentraties in de lucht. Ock lage concentraties fijn stof kunnen gezondheidsschade
opleveren. De volgende gezondheidseffecten kunnen optreden door fijn stof:

- vermindering van de longfunctie;

- toename van luchtwegklachten {hoesten, kortademigheid);

- verergering van astma, met name bij kinderen;

- verergering van klachten op het gebied van hart- en vaatziekten.
De belangrijkste kwetsbare groepen voor fijn stof zijn: ouderen, kinderen, diabetici en mensen met
bestaande aandoeningen voor de luchtwegen,
De GGD staat op het standpunt dat de overheid er naar moet streven om de hoeveelheid fijn stof in
de lucht zo laag mogelijk te houden. Daarom adviseert de GGD averheden om binnen een afstand
van 100 m. van een snelwag en 50 m. van een provinciale weg of drukke gemeentelijke weg (weg
met meer dan 10.000 motorvoertuigen per etmaal) geen gevoslige bestemmingen te realiseran
(scholen, kinderopvang, woningen en zorgcentra). Daarnaast adviseert de GGD om bij voorkeur
een veillge afstand van 300 m. van een snelweg te hanteren.
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Externe veiligheid en wegverkeer

Met name het transport van gevaarlijke stoffen kan een risico opleveren voor de directe omgeving.

Dit dient in beeld te worden gebracht. In een gebied met weinig bebouwing en waar weinig mensen
verblijven zal bij een calamiteit het aantal slachtoffers beperkt blijven in vergelijking met een gebied
met veel woningen, scholen, zorgcentra, etc.

Keuze uit wegtracés

Bij de keuze voor een wegtracé spelen veel factoren een rol. Ook gezondheid dient hierbij een
wezentijke rol te spelen. Het is namelijk te verwachten dat het ene tracé meer gezondheidseffecten
tot gevolg kan hebben dan een ander tracé. Voor een goede beoordeling en afweging dienen
gegevens beschikbaar te zijn over de berekende geluidcontouren op de gebouwen per tracé en de
berekende uitstoot van fijn stof op verschillende afstanden van de weg per tracé. Omdat de GGD
niet over deze gegevens beschikt, kan er geen goed afgewogen oordeel worden gegeven, Qok
kent de GGD niet de exacte voorstellen wat betreft de precieze ligging van de weg bij de
verschillende traces en de afstanden tot de bebouwing.

Voorkeur van de heer Scherpenkate

U geefl nadrukkelijk de voorkeur aan een noordelijke variant door een gebied mel relatief weinig
bebouwing, Als dit betekent dat de huidige N340 een stuk stiller wordt, de scholen en woningen
direct langs deze weg minder geluidbelasting zullen kn;gﬂn en ook andere umgan als de N377
minder verkeer te verwerken Hrugen zou dat kunnen bat&kanaﬂ dal ef per saldo. mfrqdar mensen
(waaronder kinderen) gezondheideffecten zullen ondervinden dm:-r hﬂl wgg!.rarkear Maar de GGD
heeft op dit moment onvoldoende gegevens o dit met harde gegevens e Kunnen onderbouwen.
Voor welk trace ook word! gekozen, bij elke variant dienen de g&mndhmdseffecten in beeld
gebrachl te worden. En et zullen er maatregelen moeten worden overwogen om deze effecten, met
name voor de kwetsbare groepen (kinderen, ouderen en mensen met luchtwegaandoeningen) zo
laag mogelijk te'houden. U kunt daarbij ender meer denken aan het aanbrengen van
geluidschermen, isoleren van gebouwen, verplaatsing van scholen en het aankopen van woningen.

Ik hoop dat u met dit advies uw voordeel kunt doen in het becordelen van de provinciale plannen
voor opwaardering van de N340.

Voor verdere toelichting en informatie kunt u contact opnemen met ondergetekende, de heer J. de
Wolf, tel. 038-4281440.

Met vriendelijke groet,

J. d¢ Wolf, saﬁi/or beleidsmedewerker milieu en gezondheid

-

GGpP |Jsselland
Postadres Miliau & Gezondheid
Postbus 1453 T 09002777777
B0DO1 BL Zwolle 150
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Reactienota

Gedeputeerde Staten beantwoorden
in de Reaclienota alle overleg- en
inspraakreacties over het voorontwerp
Provindiaal Inpassingsplan, die zijn
binnengekomen in de periode

27 januari tot en met 11 maart 2011,
Alle insprekers antvangen deze
Reactienota met een brief van
Gedeputeerde Staten.

Van voorontwerp naar ontwerp

Provinciaal Inpassingsplan

Gedeputeerde Gerrit fan Kok:

"We hebben alle 312 inspraakreacties
die binnen zijn gekomen op de Plan-
studie BesluitMER, het voorontwerp

Provinciaal Inpassingsplan en het weg-

ontwerp beantwoord in een reactie-
nota. Naar aanleiding van de reacties
is het wegontwerp op onderdelen
bijgesteld. In deze nieuwsbrief kunt u
lezen wat de belangrijkste wijzigingen
zijn. Met uw inbreng als omwanende,
betrokkene of organisatie hebben we
de plannen op een aantal punten ver-
beterd, Dit heeft echter niet geleid tot

een andere tracékeuvze,

Aooa ok imcded
Na de inspraakperiode en het ver-t-‘ffv'i‘r:’

werken van de reacties zijn we wee

een stap verder in het proces. Dit bete-

kent dat het vaorontwerp Provinclaal
Inpassingsplan nu is gewijzigd in een
ontwaerp Provinciaal Inpassingsplan
{ontwerp PIP). Het PIP is een provin-
ciaal bestemmingspian. Het ontwerp
PiP met bijbeharende stukken leggen

(fmnumpfl- \ ?.’l

De Reactienota is ook te vinden op
de websile

Irn de meeste inspraakreacties kornen
meerdere onderwerpen aan bod.
Alle onderwerpen ziin ondergebracht
in 64 rubrieken. Voorbeelden van
rubrieken zijn: parallelwegen,

provincie

we ter inzage. Van 27 september tot
en met 8 november 2011 kunt u uw
zienswijze indienen. Natuurlijk organi-
seren we weer een informatiebijeen-
komst en zijn er {extra) spreekuren.
Tijdens deze bijeenkomsten geven wij
een toelichting op de plannen en heeft
u de gelegenheid om het ontwerp PIP
te bekijken en om vragen te stellen.”

Gedeputeerde Gerrit Jan Kok

fietstunnels, leafbaarheid, lucht-
kwaliteit, natuur el cetera. Per rubriek
is de beantwoording gemaakt. In

de beantwoording staat of er naar
aanleiding van de inspraakreacties
wijzigingen zijn aangebracht in de
plannen.

verijssel
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Henk Brink: "Geen veldmuis sparen om de
rest van de mensen en dieren te vergiftigen’

HARDENBERG - “We zijn met ons allen bezig om het Vechtdal op de kaart te zet-
ten. Maar hoe kun je het gebied rond de Vecht nu ontwikkelen wanneer er een
grote weg pal naast de rivier ligt?”, vraagt transportondernemer en voorzitter van
de Industri¢le Kring Hardenberg Henk Brink zich af.

De Industriele Kring Hardenberg is
een groot voorstander van het plan van
Scherpenkate, “Het plan heelt alleen maar
voordelen. Je kan op de achterkant van
een sigarendoosje wel uitrekenen hoeveel
voordeel het noordelijk tracé oplevert ten
opzichte van het huidige traject. Tijdens
de aanleg wordt de verkeersdoorstroming
gehandhaald, er hoeft weinig te worden
geschoven met grond, dus dat kost
minder geld en levert minder bezwaren
op. Bovendien wordL de ontsluiting van
Hardenberg hierdoor stukken beter en dat
is wel wenselijk, want er rijden dagelijks
zo'n 300 vrachtautos vanuit Hardenberg
richiing Zwolle", weet hij. “Minstens zo
belangrijk is dat je met een vierbaansweg
door een landbouwgebied het milieu een
stuk minder belast. Of je het nu hebt over
een personenauto of een vrachtwagen,
een voertuig dat lekker door kan rijden,

veroorzaakt een stuk minder vervuiling
dan eentje die sieeds moet remmen. Bjj
onze eigen vrachtwagens scheelt dit zon
dertig procent in brandstofgebruik en dat
zal bij een personenauto niet veel minder
zijn.” Wie gaat voor een. schoon, groen
en recreatief aantrekkelijk Vechtdal, gaat
volgens Brink voor de verlenging van de
N36. “Waardeer de huidige N340 af tot
een verbindingsweg voor aanwonenden
en recreatief verkeer en laat de rest over de
N36 gaan. Je kan wel een veldmuis in het
Varsenerveld willen sparen, maar het isniet
re¢el om de rest van de mensen en dieren
in het Vechtdal dan maar te vergiltigen
en dat is wel wat er gebeurt wanneer de
huidige plannen doorgaan. Als je het hebt
over het verkwanselen van belastinggeld,
dan is het combinatiealternatief zoals
dat nu is voorgesteld, daarvan een
uitstekend voorbeeld.”

Klaas Jan Boessenkool: “Snel beslissen
en dan eindelijk de schop in de grond”

OMMEN - De Ommer Ondernemersvereniging juicht Scherpenkate’s actie van
harte toe. “Het is een goed plan, sterker nog, het is hetzelfde plan dat destijds
door allerlei organisaties waaronder de OVO, is ingebracht”, zegt voorzitter

Klaas Jan Boessenkool.

Boessenkool hoopt dat het college van
GS de plannen opnieuw zullen afwe-
gen, maar niet te lang gaan naden-
ken. “We zijn inmiddels al jaren bezig.
Uiteindelijk moet er wel een keer
een beslissing genomen worden en
moet de schop in de grond.” Vol-
gens de voorzitier is het Vechtdal
met de noordelifke variant decennia
lang uit de problemen, zeker wanneer
deze omleiding een vierbaansweg wordt.

“Bijkomend voordeel is dat het Vecht-
dal daardoor een enorme Tecreatieve-,
en daarmee economische impuls kan
krijgen. Als de huidige N340 net zo
wordt aangepast als de N34 (tussen
Ommen en Witte Paal), dan kan het een
prachtig recreatiegebied worden waar
het schitterend fietsen en wandelen is.
Dat zal het toerisme, waarvan we het
hier grotendeels moeten hebben, zeker
ten goede komen.”




Ingezonden brief

Wim Prinsse,

Ondergetekende heeft de reactie op mijn plan gelezen (maar ik denk dat hij de inthoud niet
helemaal heett begrepen) en ik ben blij dat de stichting Duurzaam door het Vechtdal wakker
begint te worden, dat het combinatie-alternatief niets is, (De dwaasheid ten top rond de N340
en de N377) maar nu de rest nog.

Duurzdam vind ik tegenstrijdig en niet juist. Duurzaam door het Vechtdal is volgens de
Stichting een 100 km weg er dwars door heen. (Wat duurzaam is wordt prima uitgelegd door
Goos Wilm in de Vechtanjer van 7 juni 2011)

De stichting heeft het volste recht om een stuk grasland belangrijker te vinden dan de
gezondheid van de kinderen op de scholen in Ankum en Qudleusen, en de veiligheid van de
de kinderen uit de gemeente Dalfsen, die naar de scholen moeten fietsen naar Ommen en
Zwolle. Ook de gezondheid en de leefbaarheid van alle mensen die dagelijks met de N340 en

de N377 te maken hebben, in hun keuze niet mee te nemen.

Zie petitie van het Astma Fonds februari 2011, en het antwaord van staatsecretaris Joop
Atsma met kenmerk DFM/K&1.2011041509. En het GGD IJsselland antwoord (kenmerk
(11.001037) op mijn verzoek geschreven, door de heer J. de Wolf. En Veilig Verkeer
Nedetland (kenmerk NP1269) ook gratis af te halen bij ondergetekende.

Dus de stelling: aanpassen aan de huidige maatstaven, is prima. Maar dan moet de N36 wel
worden aangelegd waar hij hoort. Want de volksgezondheid komt eerst, zie reactie Henk
Brink. De afbouw van de N36 is dus de oplossing voor alle problemen van de N340 en de
N377, want deze twee wegen zijn een ééneiige tweeling. De N340 wordt een 70 km weg,
voorrangsfietspad van Zwolle tot Ommen en de N377 kan een 80 km weg worden zoals
beloofd, alle knelpunten, 12 stuks, zijn er niet. Geen twee doorsnijdingen, maar één N36.
Want een 100 km weg is een doorsnijding. Parallelwegen niet.

Ook de opmerking van Gerrit Wermink en Wim Prinsse over de onderhoudskosten, kan ik
niet plaatsen. Dus wacht ik de uitnodiging voor een gesprek maar af, want ik hoor graag van
Wim Prinsse wat hij met “boerenverstand” bedoeld. Het standpunt van Wim Prinsse in de
Stentor van 2 maart 2011, alles wat in de krant (De Stentor) staat is waar, behalve als het over
de N340 gaat. Op dit punt ben ik het helemaal met hem eens.

H.J. Scherpenkate raal.nl . week 23 - dlnsdag 7 juni 2011 isa X?JMLM
Oudleusen _ Y eomed @ Mj o

VECHTDM |

ik ben voor het
J Noordelijk Tracé

O EENS

O ONEENS

'Noordelljke vartant N340 O GEEN MENING
(zwo"e-ommen) beter m STEM 0P WWW.VECHTDALCENTRAAL.NL




« TY2N] Dp[InAIaA Ja5ury Sou jow
WOY 11005 Ud3 Ul am usBI JooOp
-leeq” -a18ooyeew 103 1doopje uce
-WIeE/Ste] 913 sz uea 21800y
U3 jJeuea 1snpeia apurdal jay
1Ep 81 wediqord puawonlyg |, ‘Buu
-Om azZuo w aylapynipeu Sou
Y] IPINAIBA 3P LTI 100P
-ACTp JUeM ‘UIRN[SJE U] S]oppiLi
-ul am uaqqey 31q Isyeedas Suu
-OM 92U Ul Iuel{eISuLIaNyIyIn]
OUISNULSIS u2d am waqqoy uapa|
-05 uare| 8juauq fom apueed
-100p U3d Jeuea af J1p 1aax1a4 10y
UeA $2{1j03F3904 9P 1dA0 uaquap
124 UeE [y 313z JEP UD Wemzng
Alniam sem 194 preeyad mnuu
9p UNn i3y usd am waqgey fiq
-1eep U3 udsueyaq mnarudo sdue
-U0 $InYg 18Y Y33y IANYPIopUoods

uliy wnyuy fiq Segje apSooaq
3p uzA 3anpeia 12y {1q sopard [am
JeRW ‘U233l 91 Somoire ap uea
13pIDA 5191 UIBUTUOM 5p UBLUOY a1y
-ENS amNalu ap U auliz 19y 1seeu
SINY 19y Ul UaUOM I2IYPOPUOOYIS
us uooz ufly -ploypuoza ap
100A U31eA3S 3D UAWNEIC pwdou
-28 Buam Sou wa wo [eic0A
‘wadtoz yoor pinn asive] op yxnz
PTEW  JERW ‘g0EN) uazoyed oy
oW 3paiA ylipyuesuee pey ‘uew
-IEET 119D “13420Zaq 219pUE Uy

« P30]A
-1 Ytgadap (2 s 3GRY 11 “Proylyy
-s5ounjeeldsur amnaIu uad 1gon
aeel 21p Jaye} s usElg apiemandap
-99 IeeU joop yeed 5z{twsuolz ma
‘Ploadsadsowr uaBuBamze axopue
UEA [B] U2qQaY I3 IPRW “INMINIS

“BJOOY Syosiferiay ap 100p spIp
uo pagas yliPpur) Joop 1130a
9IBI) N{1OPI0OU DF" usfuiSomyr
UD S3IPNIS UEA [E] 3N JWON1I00A 32
~BUSIMNI00A 12Y Jep 1832 uasee[y

Luad
-811 Je 8am 3p uea I prapuor
U298 Sou do usgeg uwp Uus[oLPs
39MI JEP SI JU3LNAIE MTAIU Ug
‘Bom wozINY tapunu 12 UIA90Y U
1adozpand pren yiypproou 19y s
iseeuree( ‘[eeueraww Sungou
UzEige 1Row suaodo 1aay1aA Jay
TEEM ‘UL 100A [ed ppaaglooa
-1q ‘uarejur osroap Juay JuRLIRA
U9z0Nad nu aq uad5a) a3 ueEe gEN
9P WO uajojsaq Jpz (00 Yaay "
SIRGUIpIEH Sumpir gEN ap do
unfsuee uli; spuzesioop uzs uy 21p
TEPWO “IHISIFO] [90A JULLIEA Y

110

SI9pINN}Saq apudjuapssdpue

-Il}apI0oU ap 100A 2un0Y usd 1puIA
(i1 Boolaq auonOWw) u3a u
uguues waremzoq ullz jea quoom
Bamuasso] ap sfuy) qe udaa| o
-y ultz ap ‘Aeyuadaypg Jaef-go
9C] TUASTCY  gof oprosindopsd
uee azZimsuatz apisod yuyds do
ultz reeuasjieq op ap3IpueyIan0
‘Ussjeq W) 1I9Y 9pooy 10y ur udl
-01s15 ‘OPEN uzidsBuissedu [EeIDUIA
-01d diamruoicoa 12y puo SOy
-uooliqdoojur aisias ap suapliy,

«UBLY sTygapUAcd 19y
Ul SI3pINMsSaq  Spuayuapswpur
M Jep Ua81oz J00AXD UjaoWw M.,
‘UIBUIZILIAUDTRIG AEIIULAOI 7
ap do p3usasal dooy uliz yoayy ;A
-eUdINPS UB NUPUIL] - NasiTva

yeRwmsHdY| suey So.v

CYhs S
do uado},



