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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Een netwerk van wegen en paden heeft primair tot doel het mogelijk maken van 

verplaatsingen tussen verschillende herkomsten en bestemmingen. De snelheid en het 

comfort waarmee, en de kosten waartegen deze verplaatsingen gemaakt kunnen worden is 

te vatten in het begrip bereikbaarheid. Een goede bereikbaarheid is een belangrijke 

voorwaarde voor het economisch functioneren van voorzieningen zoals winkelcentra en 

bedrijventerreinen. Daarnaast draagt een goede bereikbaarheid van bijvoorbeeld 

sportvoorzieningen en scholen bij aan het welzijn van de burger. 

 

De groei van de bereikbaarheid (en de economie) in de afgelopen decennia heeft naast de 

positieve aspecten (groei van welvaart en welzijn) ook een negatieve keerzijde. De toename 

van het gemotoriseerde verkeer heeft geleid tot een toename van de verkeersonveiligheid, 

geluids- en trillingshinder en de uitstoot van schadelijke stoffen. Binnen het spanningsveld 

van enerzijds het optimaliseren van de bereikbaarheid en anderzijds het beperken van de 

verkeershinder worden de keuzes gemaakt voor wat betreft de ontwikkeling van het 

verkeers- en vervoersysteem van de gemeente Dalfsen het komende decennium. 

 

De gemeente Dalfsen en de voormalige gemeente Nieuwleusen zijn in 2001 gefuseerd tot de 

gemeente Dalfsen. In het verleden zijn voor de afzonderlijke gemeenten al diverse 

(verkeers) beleidsplannen opgesteld en vastgesteld. Om een duidelijk beeld te creëren en 

om een instrument te hebben dat inzichtelijk maakt hoe de gemeente Dalfsen omgaat met 

het verkeersbeleid zijn de diverse plannen in 2004 op elkaar afgestemd in een nieuw 

gemeentelijk verkeers- en vervoerplan (GVVP). Een aantal ontwikkelingen op zowel 

landelijk, regionaal als gemeentelijk niveau hebben er toe geleid dat er behoefte ontstond 

aan een actualisatie van het zowel de beleidsnota als de uitvoeringsnota. Voorliggend 

rapport (beleidsnota) vormt samen met de uitvoeringsnota voor 2009 – 2012 het 

geactualiseerde GVVP.     

 

1.2 Opbouw gemeentelijk verkeers- en vervoersplan 

Om een overzichtelijk beleidsdocument te verkrijgen worden de achtergrondinformatie, het 

te voeren beleid en de uitvoeringsprojecten los van elkaar gezien. Het GVVP bestaat 

derhalve uit drie delen:  

• A. De inventarisatienota; Hierin is een uiteenzetting weergegeven van het bestaande 

beleid, volgend uit de in het verleden opgestelde beleidsplannen. Eveneens is hierin 

inzichtelijk gemaakt hoe de bestaande situatie is op het gebied van verkeer en vervoer 

en zijn de bekende knelpunten en klachten verwoord. Daarnaast zijn de objectieve en 

subjectieve onveiligheid weergegeven. De inventarisatienota vormt de basis voor het 

nieuw te voeren verkeersbeleid. Actualisatie van de inventarisatienota uit 2004 is niet 

relevant en daarom achterwege gelaten.  

• B. De beleidsnota; In deze nota zijn voor de verschillende vervoerswijzen nieuwe 

beleidsdoelen geformuleerd en uitgewerkt in concrete eisen, aandachtspunten en 

vervolgacties. In de geactualiseerde beleidsnota zijn recente vigerende landelijke, 

regionale en gemeentelijke ontwikkelingen doorgevoerd.  
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• C. De uitvoeringsnota 2009-2012; Uit het geformuleerde beleid vloeit een aantal 

uitvoeringsprojecten en acties voort met daaraan gekoppeld een kostenplaatje. De 

acties en projecten kunnen naar verwachting niet allemaal op zeer korte termijn worden 

gerealiseerd. In de uitvoeringsnota is voor de projecten een fasering aangegeven. De 

meeste projecten uit de uitvoeringsnota 2005 – 2008 zijn inmiddels uitgevoerd.  

 

Voorliggende nota is het tweede onderdeel van het GVVP, de beleidsnota. 

 

1.3 Leeswijzer 

In dit onderdeel van het gemeentelijk verkeers- en vervoersplan, de beleidsnota, wordt in 

hoofdstuk 2 ingegaan op het beleidskader bestaande uit het rijks- en provinciale beleid en 

de geactualiseerde gemeentelijke beleidsdoelen. In de daaropvolgende hoofdstukken wordt 

achtereenvolgens ingegaan op de beleidsthema’s verkeersveiligheid, gemotoriseerd verkeer, 

parkeren, fietsverkeer, voetgangers en openbaar vervoer. Ten slotte wordt in het laatste 

hoofdstuk ingegaan op de vertaalslag van beleid naar uitvoering.  
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2 Beleidskader 

2.1 Landelijk Beleid  

De Nota Mobiliteit is het Nationale Verkeers- en Vervoerplan dat doelen en kaders voor het 

verkeer- en vervoerbeleid voor de middellange termijn (tot 2010) en lange termijn 

(tot 2020) beschrijft. De nota heeft een geldigheidsduur van 15 jaar en bevat maatregelen 

voor een sterke economie, een veilige samenleving, een goed leefmilieu en een aantrekkelijk 

Nederland. Nieuw is de prioriteit die de Nota geeft aan de bereikbaarheid met het oog op de 

economische ontwikkeling en het uitgangspunt dat daarom geen beperkingen worden 

opgelegd aan de groei van de mobiliteit, binnen de wettelijke kaders van ondermeer 

veiligheid en leefomgeving. 

 

De essentiële onderdelen van deze Nota werken op grond van de Planwet Verkeer en 

Vervoer rechtstreeks door in het te voeren beleid van provincies, die hun Provinciale 

Verkeers- en Vervoerplan (PVVP) daarop moeten afstemmen. Indirect werkt de nota 

daarmee ook door naar gemeenten, omdat het PVVP essentiële uitspraken moet bevatten 

waarmee gemeenten hun beleid in overeenstemming moeten brengen. 

 

De Nota Mobiliteit is bovendien een uitwerking van de nota Ruimte van het rijk. Volgens de 

Wet Ruimtelijke Ordening zijn gemeenten verplicht om de essentiële onderdelen van de Nota 

Mobiliteit, die zijn opgenomen in de Planologische Kernbeslissing, te laten doorwerken in hun 

ruimtelijke plannen.  

 

De Nota Mobiliteit bevat naast een aantal algemene opdrachten met betrekking tot het 

verwerken van het rijksbeleid in gemeentelijk beleid, ook een aantal specifieke opdrachten 

per onderdeel van het verkeer en vervoerbeleid. De algemene opdrachten voor het 

gemeentelijk beleid zijn de volgende: 

 

•  Gemeenten geven aan welke bijdragen zij leveren aan de nationale doelen voor 2010 en 

2020. 

•  Gemeenten beschrijven hoe de verschillende netwerken en modaliteiten optimaal worden 

verknoopt en benut. Hierbij besteden zij expliciet aandacht aan het goederenvervoer. 

•  In relatie tot de doelstelling van de rijksoverheid nemen gemeenten concrete doelen op 

voor de bereikbaarheid, betrouwbaarheid en reistijd van deur tot deur en nemen 

maatregelen om de bereikbaarheid te waarborgen.  

 
De specifieke opdrachten zoals geformuleerd in de Nota Mobiliteit zijn als volgt: 

 

Bereikbaarheid  

Ruimtelijke ingrepen op de eigen infrastructuur van gemeenten mogen er volgens de Nota 

Mobiliteit niet toe leiden dat de bereikbaarheid over de gehele reis minder wordt. Voor 

ingrepen met als achtergrond verkeersveiligheids- of milieutechnische redenen maakt de 

Nota een uitzondering. 
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Fietsverkeer  

Gemeenten krijgen als opdracht in de Nota Mobiliteit om het gebruik van de fiets voor of bij 

het vervoer van deur-tot-deur te stimuleren. Dat vergt een samenhangend fietsnetwerk dat 

direct, aantrekkelijk, veilig en comfortabel is. Ook goede parkeervoorzieningen voor fietsen 

horen daarbij. Voor de realisering van het fietsnetwerk verlangt het rijk dat de gemeente 

zich een doel voor 2010 en 2020 stelt.  

Voor de wijze van stimulering geeft het rijk aan dat gemeenten het fietsaandeel bij 

verplaatsingen korter dan 7½ kilometer stimuleren. Verder moet bij de oplevering van 

nieuwbouwwijken een goede fietsverbinding aanwezig zijn met het centrum en met het 

buitengebied. Ook bij de aanleg van nieuwe bedrijventerreinen zorgt de gemeente voor een 

goede ontsluiting per fiets.  

 

De rijksoverheid voorziet in het kader van het programma Ruimte voor de fiets in 

stallingvoorzieningen rond stations. Gemeenten en andere overheden moeten volgens de 

Nota Mobiliteit werken aan het terugdringen van fietsendiefstal, waarbij de inzet is om het 

aantal fietsdiefstallen in 2010 te halveren ten opzichte van 1999 (Politiemonitor 1999: 

6,4 fietsdiefstallen per 100 fietsen). 

 

Parkeren  

Het rijk laat het in principe over aan gemeenten om zelf parkeernormen te stellen, maar de 

Nota Mobiliteit stelt wel dat gemeenten in een regio tot overeenstemming moeten komen 

over parkeernormen per locatie. Deze Nota geeft ook aan dat de provincie een bandbreedte 

zal aangeven waarbinnen gemeenten hun normen per locatie moeten vaststellen, wanneer 

gemeenten er in een regio samen niet uitkomen. 

  

Voetgangers  

Voor wandelen bevat de Nota Mobiliteit (net als voor fietsen) de opdracht aan gemeenten 

om dit te stimuleren in de keten van deur-tot-deur; om kruisende wandelroutes zoveel 

mogelijk in stand te houden en om bij infrastructurele maatregelen vooraf de effecten op de 

wandelmogelijkheden te inventariseren.  

 

Beheer en onderhoud  

Voor het beheer van de infrastructuur moeten gemeenten volgens het rijk in hun 

beheersplannen ook de externe veiligheid opnemen. Verder is de taak van gemeenten om te 

zorgen voor een veilige en goed onderhouden infrastructuur nog eens bevestigd in de Nota 

Mobiliteit. Daarbij is echter ook aangegeven dat gemeenten in de periode tot 2020 bij 

nieuwe aanleg en in het kader van beheer en onderhoud essentiële 

herkenbaarheidskenmerken op alle wegen moeten aanbrengen. 

 

Veiligheid 

Het rijk stelt gemeenten mede verantwoordelijk voor de uitvoering van het 

verkeersveiligheidsbeleid (Duurzaam Veilig). Verkeershandhaving vormt volgens de Nota 

mobiliteit het belangrijke sluitstuk van het verkeersveiligheidsbeleid. De landelijke 

doelstellingen ten aanzien van het beperken van het aantal verkeersslachtoffers zijn als 

volgt: 

 

• maximaal 750 verkeersdoden en 17.000 ziekenhuisgewonden in 2010; 

• maximaal 580 verkeersdoden en 12.250 ziekenhuisgewonden in 2020. 
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Externe veiligheid 

Gemeenten krijgen in de Nota Mobiliteit de opdracht om externe veiligheid op te nemen in 

de beheersplannen voor infrastructuur en moeten zorgen voor een veilige en goed 

onderhouden infrastructuur. Rijk en provincie geven beiden aan dat gemeenten, daar waar 

zij bevoegd zijn, relatief veilige voorkeursroutes voor het transport van gevaarlijke stoffen 

benoemen, in aansluiting op het nationale basisnet en dat zij een hierop gericht 

samenhangend verkeersmanagement voeren. Gemeenten wegen volgens de nota Mobiliteit 

de risico’s van het vervoer van gevaarlijke stoffen vanaf het begin mee in de ruimtelijke 

planvorming. Waar sprake is van planvorming in de nabijheid van het basisnet, vormen de 

vastgestelde gebruiksruimte en veiligheidszone hierbij het uitgangspunt.  

 

Mobiliteit ouderen en gehandicapten  

In de periode t/m 2010 moeten volgens de Nota Mobiliteit in ieder geval de haltes bij vitale 

bestemmingen zoals ziekenhuizen en verzorgingstehuizen en knooppunthaltes (“sterhaltes”) 

toegankelijk worden gemaakt, zodat een zo groot mogelijk deel van de doelgroep “mensen 

met een mobiliteitsbeperking” hiervan kan profiteren. Rijk, provincies, WGR-plusregio’s en 

gemeenten maken bestuurlijke afspraken over het aandeel toegankelijke haltes in 2010, 

over de financiering en over de voortgang. Het is de bedoeling omin de jaren na 2010 

uiteindelijk alle haltes beter toegankelijk te maken.   

 

Landschap en milieu  

Het rijk streeft naar bundeling van infrastructuur en vervoerstromen, om het landschap te 

ontzien. De Nota Mobiliteit geeft aan dat gemeenten bij de aanleg van nieuwe of verbreding 

van bestaande infrastructuur, gebiedsgericht ontwerpen in samenhang met de omgeving als 

uitgangspunt moeten nemen. 
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2.2 Provinciaal beleid 

De provincie Overijssel heeft het verkeers- en vervoersbeleid, met als uitgangspunt het 

landelijke beleid, in 2005 vastgesteld in het provinciale verkeers- en vervoersplan (PVVP). 

De hoofdkoers van dit beleid is het verbeteren van de bereikbaarheid van de economische 

centra in de stedelijke netwerken. (Zwolle – Kampen, Twente en Stedendriehoek). Dit wordt 

gedaan volgens een gebiedsgerichte en integrale benadering van de modaliteiten, waarbij de 

prioriteit wordt gegeven aan de verbindingen gericht op de stedelijke netwerken. Belangrijk 

onderwerp hierbij is ketenmobiliteit. De aandacht wordt hierbij gericht op het faciliteren van 

de mobiliteit (in plaats van het beperken). De samenhang tussen verkeer en vervoer en 

ruimte en economie wordt daarbij verbeterd.  

 

Openbaar vervoer 

Binnen Overijssel is er een aanzienlijke groei geweest van het aandeel openbaar vervoer in 

de modal-split. Dit komt vooral door de groei van het treinverkeer. In dit kader wordt een 

studie naar een sternet rond Zwolle gedaan. Dit moet leiden tot een verbetering van de 

bediening van de stations Olst, Wijhe en Dalfsen. 

Stad- (aan- en afvoer gericht op het centrum en station) en streekbussen (bereikbaarheid 

steden vanuit de regio) vormen de ruggengraat van een openbaar vervoernet in de 

provincie. Daarnaast wordt de ontsluiting van het platteland en daarmee de leefbaarheid van 

de kleine kernen gewaarborgd door de bus, buurtbus en regiotaxi. Bij onvoldoende middelen 

zullen in ieder geval het kernnet en de regiotaxi prioriteit krijgen.  

 

Doelstellingen 2010: 

Op de kernnet lijnen (trein en bus) en de stadslijnen rijdt in principe 100% van de treinen 

c.q. bussen op tijd. De regiotaxi rijdt in minimaal 98% van de gevallen op tijd. 

 

Het streven naar toegankelijkheid van het OV is vastgelegd in een nationaal convenant en 

wordt beschreven in de wet gelijke behandeling. Provincie en gemeenten hebben als 

wegbeheerders de verantwoordelijkheid voor de toegankelijkheid van haltes. In de 

programma’s van eisen van aanbestedingen worden de eisen met betrekking tot 

toegankelijkheid die aan de vervoerders worden gesteld vastgelegd. Doel is het realiseren 

van een toegankelijkheid stads- en streekvervoer in 2010. 

 

Wegverkeer 

Om de ruimtelijke en economische ontwikkelingen te dienen wordt met het verkeers- en 

vervoersbeleid primair ingezet op bereikbaarheid. Het principe selectieve bereikbaarheid 

wordt daarbij gebruikt. Dit betekent dat er vanuit leefbaarheid en veiligheid 

randvoorwaarden worden gesteld. De nadruk voor automobiliteit ligt op de 

hoofdverbindingen naar de economische en toeristische centra. Deze verbindingen moeten 

van een voldoende hoog niveau zijn en over voldoende capaciteit beschikken zonder daarbij 

de leefbaarheid en de veiligheid voor de omgeving te schaden. De streefwaarden die door 

het rijk worden gehanteerd voor een acceptabele reistijd worden overgenomen.  

 

Voor Overijssel worden daarbij voor 2020 de volgende doelstellingen geformuleerd: 

De gemiddelde trajectsnelheid op een provinciale 80 km/h weg is minimaal 40 km/h in de 

ochtend- en avondspits 
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De gemiddelde trajectsnelheid op een provinciale 100 km/h weg is minimaal 50 km/h in de 

ochtend- en avondspits. 

 

De N340 Zwolle-Ommen is 1 van de 7 knelpunten in zowel de ochtend als avondspits. Zowel 

uit bereikbaarheidsgedachte als met het oog op verkeersveiligheid wordt bij aanleg van 

nieuwe weginfrastructuur gestreefd naar een vermindering van het aantal aansluitingen op 

provinciale stroomwegen of gebiedsontsluitingswegen. Hierdoor neemt het aantal potentieel 

verkeersonveilige situaties af en de doorstroming toe. De provinciale wegen en met name de 

N340 (Zwolle-Ommen) vragen de verwachte doorstromingsproblemen om maatregelen 

 

Fiets 

Het aantal fietsverplaatsingen in de provincie is absoluut gezien gelijk gebleven. Relatief 

gezien is het aantal afgenomen. De verwachting is dat het aantal fietskilometers in 2020 

gelijk zal blijven met het aantal 2002. De fiets heeft een grote groeipotentie. (ruim 70% van 

het aantal autoverplaatsingen vindt plaats op korte afstanden (tot 7,5 km) waarvoor de fiets 

een alternatief is. Bovendien levert de fiets een belangrijke bijdrage aan de realisatie van 

bereikbaarheid- veiligheid- en leefbaarheidsdoelstellingen.  

 

Goederenvervoer 

Goederenvervoer in de provincie vindt voornamelijk plaats via de weg en het water. De 

laatste jaren is de vrachtvervoerprestatie over de weg afgenomen ten gunste van vervoer 

over water. Gezien de toename van het goederenvervoer is de algehele autobereikbaarheid 

gebaat bij een modal-shift (verschuiving van transport via weg naar water, rail of buis). Om 

dit te faciliteren wordt bij de planning en uitgifte van natte bedrijventerreinen in een 

vroegtijdig stadium rekening houden met de multimodale ontsluiting. De capaciteit van het 

Overijsselse vaarwegennet is, afgezien van een aantal kenlpunten, vooralsnog voldoende om 

de verwachte groei op te vangen.  

 

Verkeersveiligheid 

De provincie blijft de integrale aanpak conform de uitgangspunten van Duurzaam Veilig 

voortzetten. Hierbij richt de provincie zich op kosteneffectieve maatregelen voor 

infrastructuur en meer aandacht voor mensgerichte maatregelen.  

 

De doelstelling van de provincie voor 2010 is een reductie van 15% van het aantal doden 

t.o.v. 2002 (van 63 naar 54 doden) en 7,5 % ziekenhuisgewonden (van 944 naar 873).  

 

Doorvertaling van de nationale doelstellingen verkeersveiligheid tot 2020 betekent voor 

Overijssel een daling van in totaal 41% van het aantal doden ten opzichte van 2000 (max. 

46 doden in 2020) en een daling van 25% van het aantal ziekenhuisgewonden ten opzichte 

van 2000 (max. 729 ziekenhuisgewonden in 2020). Dit wordt nagestreefd door een 

eenduidige functie toekenning van wegen. Hierbij worden de landelijke essentiële 

herkenbaarheidskenmerken gehanteerd. De benadering verandert van een (kostbare) 

preventieve benadering van gehele wegvakken naar een curatieve benadering aan de hand 

van ongevallenanalyses. De aanpak van provinciale wegen zal verschuiven van grootschalige 

infrastructuurprojecten naar een sobere en kosteneffectieve aanpak van de meest onveilige 

situaties. Als voorbeelden van kosteneffectieve maatregelen noemt de provincie veilige 

bermen, herkenbare voorrangskruispunten, (brom)fietsmaatregelen bij 

parallelvoorzieningen, sobere inrichting parallelwegen, uniforme markering, inhaalstroken 
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voor landbouwverkeer bij kruispunten, uniformiteit van rotondes, rechtsafstroken en 

zijaansluitingen. Daarnaast wordt ingezet op voorlichting, educatie en een optimale 

afstemming met handhaving.  

 

Externe veiligheid 

Realiseren van tussen wegbeheerders afgestemde routes voor het vervoer van gevaarlijke 

stoffen. 

 

2.3 Beleidskader gemeente Dalfsen 

In het verleden is de beleidslijn met betrekking tot verkeer en vervoer vastgelegd in 

verschillende nota’s. In de volgende alinea’s zijn de hoofdlijnen van het beleid, de 

doelstellingen, van de gemeente Dalfsen weergegeven. In de daaropvolgende hoofdstukken 

worden deze hoofdlijnen verder uitgewerkt en omgezet in concrete projecten en acties. Het 

beleid aangaande onverharde wegen is verwoord in een aparte nota en is in het kader van 

dit plan buiten beschouwing gelaten. 

 

Hoofddoelstelling 

De hoofddoelstelling van het verkeers- en vervoersbeleid van de gemeente Dalfsen is: 

 

 

 

 

 

 

De hoofddoelstelling is uitgesplitst naar een aantal subdoelstellingen en 

uitwerkingsrichtingen: 

 

Verkeersveiligheid 

• Het verbeteren van verkeersveiligheid (objectieve veiligheid) conform de landelijke 

doelstellingen door implementatie van het programma Duurzaam Veilig en specifiek de 

uitvoering van de categorisering en een actieprogramma op het gebied van educatie, 

voorlichting en handhaving; 

• Het verminderen van het gevoel van onveiligheid (subjectieve onveiligheid) bij de inwoners 

van de gemeente Dalfsen. 

 

Gemotoriseerd verkeer 

• Optimalisatie van de bereikbaarheid van relevante voorzieningen voor het auto- en 

vrachtverkeer door het verbeteren van de doorstroming op wegvakken en afwikkeling 

op kruispunten van verkeersaders; 

• Verbetering van de bereikbaarheid van bedrijventerreinen voor auto- en vrachtverkeer 

door realisatie van zo direct mogelijke aansluitingen op het hoofdwegennet; 

• Behoud van bereikbaarheid en toegankelijkheid van winkelcentra en voorzieningen voor 

het auto- en vrachtverkeer door een passende inrichting van de belangrijkste 

toegangswegen in verblijfsgebieden; 

• Zorgdragen voor een goed aanbod van parkeerplaatsen in tijd en ruimte door realisatie en 

herverdeling van parkeervoorzieningen en het hanteren van vaste parkeernormen bij 

nieuwe ontwikkelingen; 

Het bevorderen van een vlotte en veilige afwikkeling van het verkeer dat noodzakelijk is 

voor de ontwikkeling van welvaart en welzijn in de gemeente Dalfsen, waarbij hinder in 

de vorm van geluids- en trillingsoverlast zoveel mogelijk wordt beperkt. 
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Fietsverkeer 

• Bevorderen van het utilitaire (dagelijkse) fietsverkeer tussen de kernen en in de kernen 

tussen woning en voorziening door realisatie van een compleet fietsnetwerk met daarin 

directe, comfortabele en veilige hoofdfietsroutes; 

• Bevorderen van het gebruik van het recreatieve fietsnetwerk door het verbeteren van de 

veiligheid op met name de kruispunten met verkeersaders en het aanleggen van 

ontbrekende schakels; 

• Realiseren van goede stallingen voor fietsen nabij voorzieningen, door het hanteren van 

vaste normen voor het aantal stallingen bij nieuwe ontwikkelingen en rekening te 

houden met inrichtingseisen voor stallingen; 

 

Voetgangers 

• Verbetering van de veiligheid en bereikbaarheid voor voetgangers door optimalisatie van 

veilige en comfortabele voetgangersvoorzieningen met name binnen de bebouwde kom. 

 

Gehandicapten  

• Verbeteren van de bereikbaarheid van voorzieningen voor gehandicapten door 

optimalisatie van de veiligheid en het comfort op routes van en naar voorzieningen; 

• Optimalisatie van de toegankelijkheid van voorzieningen door realisatie van voldoende 

parkeerplaatsen voor gehandicapten. 

 

Openbaar vervoer 

•  Streven naar het behoud van het huidige voorzieningenniveau en waar de kans zich 

voordoet  het stimuleren van en anticiperen op uitbreiding van het huidige niveau van 

openbaar vervoer; 

•  Optimalisatie van de bereikbaarheid van de haltes voor voetgangers en fietsers door loop- 

en fietsroutes hierop aan te sluiten en voldoende stallingsplaatsen aan te bieden. 

•  Verbeteren van de toegankelijkheid van haltes voor ouderen, mensen met een fysieke 

beperking en ouders met een kinderwagen. 
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Afweging bij conflicterende belangen  

De uitwerking van de genoemde doelstellingen leidt tot een aantal aandachtspunten en 

vervolgstappen. In een aantal gevallen conflicteren de belangen van de verschillende 

vervoerswijzen met elkaar. Zo is bijvoorbeeld een snelle doorstroming van gemotoriseerd 

verkeer niet altijd te combineren met een veilige oversteek van fietsers of voetgangers. Daar 

waar keuzes dienen te worden gemaakt gebeurt dat op basis van de volgende 

uitgangspunten: 

 

• In verblijfsgebieden ligt de prioriteit in beginsel bij de afwikkeling en de verkeersveiligheid 

van het langzame verkeer. Een snelle doorstroming van het gemotoriseerde verkeer 

heeft hier minder prioriteit; 

• Op verkeersaders ligt op de wegvakken en de kruisingen met weinig gebruikte zijtakken de 

prioriteit primair bij de doorstroming van het gemotoriseerde verkeer op de ader. Op de 

kruisingen met drukkere wegen ligt de prioriteit bij een optimale uitwisseling van 

verkeer zonder lange wachttijden;  

• Binnen de verblijfsgebieden ligt op routes van hulpdiensten, busroutes, 

bevoorradingsroutes en op bedrijventerreinen prioriteit bij een goede toegankelijkheid 

voor de gebruiker. Bij het nemen van snelheidsremmende maatregelen dient hiermee 

nadrukkelijk rekening te worden gehouden; 

• Winkelgebieden dienen primair afgestemd te zijn op de wensen van de voetganger en de 

fietser;  
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3 Verkeersveiligheid 

3.1 Doelstellingen 

Alhoewel in der laatste jaren veel is bereikt wat betreft het verbeteren van de 

verkeersveiligheid eist het verkeer nog altijd te veel slachtoffers. Naast de ongevallen met 

een minder ernstige afloop gebeuren er helaas ook nog altijd ongevallen met een ernstige 

afloop. Het verkeersveiligheidsbeleid van de gemeente Dalfsen is gericht op het verbeteren 

van de verkeersveiligheid.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De landelijke doelstellingen zoals deze in de Nota Mobiliteit zijn opgenomen zijn: 

• maximaal 750 verkeersdoden en 17.000 ziekenhuisgewonden in 2010; 

• maximaal 580 verkeersdoden en 12.250 ziekenhuisgewonden in 2020. 

 

Het aantal slachtofferongevallen in de gemeente Dalfsen vertoont een dalende trend sinds 

2003 (toen 78 ongevallen, in 2007 52 ongevallen). Aangezien het absolute aantal ongevallen 

in Dalfsen (gelukkig) niet erg hoog ligt is een rechtstreekse vertaling van de landelijke 

doelstellingen naar gemeentelijk niveau niet heel zinvol. De dalende trend geeft wel 

vertrouwen in de beleidslijn welke een aantal jaren geleden is ingezet. Een effectief 

verkeersveiligheidsbeleid in de gemeente Dalfsen draagt in ieder geval bij aan het realiseren 

van de landelijke doelstellingen.  

 

De gemeente Dalfsen volgt bij de bestrijding van de verkeersonveiligheid een drietal sporen. 

In de eerste plaats is dit de herinrichting van het wegennet (verkeersaders en 

verblijfsgebieden) conform de vastgestelde wegencategorisering en de principes van 

Duurzaam Veilig. Ten tweede worden (in samenwerking) acties uitgevoerd op het gebied van 

educatie, voorlichting en handhaving. Deze acties worden jaarlijks vastgesteld in een 

actieplan. Als laatste is er de bestrijding van de verkeersonveiligheid als onderdeel van een 

duurzame ruimtelijke planning.  

 

Gemeentelijke doelstellingen verkeersveiligheid:  

 

Het verbeteren van verkeersveiligheid (objectieve veiligheid) conform de landelijke 

doelstellingen door implementatie van het programma Duurzaam Veilig en specifiek de 

uitvoering van de categorisering en een actieprogramma op het gebied van educatie, 

voorlichting en handhaving. 

 

Het verminderen van het gevoel van onveiligheid (subjectieve onveiligheid) bij de 

inwoners van de gemeente Dalfsen. 
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3.2 Wegencategorisering  

De basis van Duurzaam Veilig is het realiseren van afstemming tussen functie, vormgeving 

en gebruik van het wegennet. Hiervoor is het wegennet gecategoriseerd in een beperkt 

aantal functies. In beginsel wordt onderscheid gemaakt in wegen met een verkeersfunctie en 

wegen met een verblijfsfunctie. Op wegen met een verkeersfunctie staat de doorstroming 

van het gemotoriseerd verkeer centraal terwijl bij wegen met een verblijfsfunctie de nadruk 

ligt op de wegomgeving en het gebruik van de weg door langzaam verkeer. In de gemeente 

Dalfsen wordt aansluitend op de categorisering van de provincie Overijssel de volgende 

categorie-indeling gehanteerd.  

Wegen met een verkeersfunctie (verkeersaders) 

•  Stroomwegen;  

•  Gebiedsontsluitingswegen type A; 

•  Gebiedsontsluitingswegen type B 

 

Wegen met een verblijfsfunctie (verblijfsgebieden) 

•  Erftoegangswegen 

 

In 2002 heeft de gemeenteraad van Dalfsen de wegencategorisering voor de gemeente 

vastgesteld. Aansluitend op de wegencategorisering heeft de gemeenteraad vastgesteld dat 

de Burg. Backxlaan (deels) in Nieuwleusen en de Weerdhuisweg, Posthoornweg, 

Ambachtsweg en Parallelstraat (deels) in ieder geval (voorlopig) een maximumsnelheid van 

50 km/uur houden. Dit impliceert dat deze wegen net als de Rondweg in Dalfsen de functie 

gebiedsontsluitingsweg hebben. Voor het noordelijke deel van de Leemculeweg in Dalfsen 

geldt dat deze weg is gecategoriseerd als erftoegangsweg. De inrichting van de weg is 

echter conform een gebiedsontsluitingsweg. Met het oog op mogelijke ontwikkelingen aan de 

westkant van Dalfsen in de toekomst wordt de huidige inrichting en de maximumsnelheid 

van 50 km/uur voorlopig gehandhaafd. De toekomstige functie van deze weg alsmede 

bijvoorbeeld de Welsummerweg is sterk afhankelijk van de wijze waarop Dalfsen zich zal 

ontwikkelen de komende decennia en de keuzes welke worden gemaakt ten aanzien van de 

N340 (tracé en aantal aansluitingen). Zowel uitbreiding aan de west-, Noord-  als oostkant 

behoort nog tot de mogelijkheid. Op afbeelding 1 is de categorisering weergegeven. 

 

In de volgende paragrafen wordt ingegaan op de gewenste inrichting en het gebruik van de 

verschillende wegcategorieën. Hierbij wordt uitgegaan van landelijke richtlijnen en de 

specifieke situatie in Dalfsen.  
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3.2.1 Inrichting verblijfsgebieden buiten de bebouwde kom  

Kenmerken erftoegangswegen  

Een groot deel van de wegen buiten de bebouwde kom is in de wegencategorisering 

aangewezen als erftoegangsweg. De afgelopen jaren is het gehele buitengebied gefaseerd 

(sober) ingericht als 60 km/uur gebied. Dit betekent dat de borden zijn geplaatst, op 

cruciale punten maatregelen zijn getroffen en dat voorrangsregelingen en belijning zoveel 

mogelijk zijn aangepast aan de hiervoor geldende richtlijnen (zie tabel 1).  

  

Criterium Operationele eis 

Maximumsnelheid  60 km/uur 

Asmarkering  geen 

Rijbaanindeling  1 rijloper 

Erfaansluitingen  Toegestaan 

Oversteken  Gelijkvloers  

Openbaarvervoerhalten  Op de rijbaan  

(brom)fietsers / langzaam 

gemotoriseerd verkeer  

Op de rijbaan (uitzondering bij grote 

snelheidsverschillen)  

Kruispunten  
Gelijkwaardig met snelheidsbeperkende/ 

attentieverhogende maatregelen  

 

 

Gebruik  

Het gebruik van erftoegangswegen is gelimiteerd. Bij hoge verkeersintensiteiten en/of 

veelvuldig gebruik door doorgaand verkeer komt de verblijfsfunctie van de weg in het geding 

en neemt de kans op verkeersonveilige situaties toe. Daarnaast kunnen bij een (te) hoge 

belasting beheersmatige problemen ontstaan (bermschade). Afhankelijk van de breedte van 

de weg kan worden aangenomen dat voor een erftoegangsweg buiten de bebouwde kom het 

maximale gebruik rond de 500 à 600 motorvoertuigen in het avondspitsuur ligt. Een hoger 

gebruik en/of een aanzienlijk aandeel doorgaand verkeer vraagt binnen het kader van 

beheer en/of Duurzaam Veilig om maatregelen.  

 

Beheersmatige problemen (bermschade) worden voor zover mogelijk aangepakt in het kader 

van onderhoudswerkzaamheden. In het kader van de optimalisering van de inrichting van 60 

km/uur gebieden wordt bekeken welke maatregelen getroffen kunnen worden om het 

gebruik van de wegen optimaal af te stemmen op het wensbeeld (doorgaand verkeer niet op 

60 km/uur wegen maar op het hoofdwegennet).  Wegen die in dit kader aandacht verdienen 

zijn de Tolhuisweg, het Oosteinde, de Lemelerveldseweg, de Welsummerweg en de 

Schapendijk.  

 

Wegprofiel  

Op afbeelding 2 staan de voorkeursprofielen voor erftoegangswegen weergegeven. Profiel A 

past bij een weg met een verkeersintensiteit tot circa 100 à 200 motorvoertuigen per 

spitsuur. Wegprofiel B past bij een weg waar een breder profiel vanuit het gebruik wenselijk 

is. Hierbij moet worden gedacht aan een verkeersintensiteit van maximaal 600 mvt/spitsuur. 

Profiel C, ten slotte, wordt toegepast indien het vanuit het belang van het fietsverkeer, 

bijvoorbeeld bij grote fietsstromen en/of veel autoverkeer, gewenst is dat er specifieke 

Tabel 1: Inrichtingskenmerken erftoegangswegen buiten de bebouwde kom (bron: CROW 164d) 
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fiets(suggestie)stroken aanwezig zijn. Voor erftoegangswegen waarlangs in de huidige 

situatie een vrijliggend fietspad ligt wordt profiel B gehanteerd. Daar waar de profielen van 

de wegen in de 60 km/uur gebieden nog niet volledig zijn aangepast aan de voorkeuren zal 

dit de komende jaren in het kader van onderhoudswerkzaamheden worden meegenomen. 

 

Kruispunt- en wegvakmaatregelen 

Om de maximumsnelheid van 60 km/uur af te kunnen dwingen moet om de circa 100 meter 

een snelheidsbeperkende maatregel worden getroffen. Gezien het beperkte draagvlak en de 

kosten hiervan wordt dit niet reëel geacht. Er wordt vanuit gegaan dat met de in de vorige 

paragraaf aangegeven wegprofielen het gedrag (lees: snelheid) van het verkeer al 

grotendeels wordt afgestemd op het gewenste gedrag. Alleen op de (potentiële) knelpunten 

zoals kruispunten en belangrijke oversteeklocaties en op de langere rechtstanden worden 

snelheidsremmende maatregelen getroffen. Een combinatie van de juiste wegprofielen, 

maatregelen op de juiste plekken en incidenteel een gerichte controle door de politie moeten 

de verkeersveiligheid in de verblijfsgebieden buiten de kom waarborgen. Na de sobere 

inrichting van de verblijfsgebieden in de afgelopen jaren zal de komende jaren de nadruk 

liggen op het verdichten van de maatregelen en het inspelen op actuele probleemlocaties om 

de veiligheid verder te verbeteren. Op afbeelding 3 is een aantal mogelijke 

snelheidsremmende maatregelen weergegeven. Naast de traditionele verkeertechnische 

maatregelen moet nadrukkelijk worden gezocht naar maatregelen welke op een natuurlijke 

manier, binnen de kaders van het landschap en de omgeving, leiden tot het gewenste 

verkeersgedrag. Voorbeelden hiervan staan in CROW-publicatie 259.  

 

Specifieke situaties 

Zoals in tabel 1 aangegeven geldt binnen de verblijfsgebieden in principe een gelijkwaardige 

afwikkeling van het verkeer op de kruispunten. Een uitzondering is  gemaakt voor een aantal 

specifieke situaties waarin het opheffen van de voorrang mogelijk juist tot onveiligheid leidt. 

De afweging van het wel of niet opheffen van de voorrang in deze situaties moet voor elk 

geval apart beoordeeld worden.  

 

Bijvoorbeeld:  

• Kruispunten van wegen waarlangs een vrijliggend fietspad is gelegen; 

• Kruispunten waarop het zicht op één of meerdere takken onvoldoende is en maatregelen 

niet mogelijk zijn; 

• Kruispunten waarvan één of meerdere takken de uitstraling en het gebruik kennen van een 

inrit.  
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3.2.2 Inrichting verblijfsgebieden binnen de bebouwde kom  

 

Kenmerken erftoegangswegen  

Bijna alle wegen in de kernen van de gemeente Dalfsen zijn in de wegencategorisering 

aangewezen als erftoegangsweg. De afgelopen jaren zijn deze wegen bijna allemaal al 

(sober) ingericht conform de kenmerken van erftoegangswegen zoals aangegeven in tabel 2. 

Dit betekent dat de borden 30 km/uur zijn geplaatst en maatregelen zijn getroffen op de 

meest cruciale punten.  

 

Criterium Operationele eis 

Maximumsnelheid  30 km/uur 

Asmarkering  Geen 

Rijbaanindeling  1 rijloper 

Erfaansluitingen  Toegestaan 

Oversteken  Gelijkvloers  

Openbaarvervoerhalten  Op de rijbaan  

(brom)fietsers / langzaam 

gemotoriseerd verkeer  
Op de rijbaan 

Kruispunten  
Gelijkwaardig met snelheidsbeperkende/ 

attentieverhogende maatregelen  

 

 

Gebruik  

Het gebruik van erftoegangswegen binnen de bebouwde kom is net als buiten de kom 

gelimiteerd. Ook hier geldt een maximaal gebruik van rond de 500 à 600 mvt/spitsuur en is 

doorgaand verkeer ongewenst. Net als buiten de bebouwde kom vraagt een hoger gebruik of 

een aanzienlijk aandeel doorgaand verkeer om maatregelen.  

 

Uit de toekomstige intensiteiten in de kernen Dalfsen, Nieuwleusen en Lemelerveld 

(verkeersmodel 2015) blijkt dat op de Burg. Backxlaan en het Westeinde (centrumgebieden) 

in Nieuwleusen, op de Ruitenborghstraat in Dalfsen en op de Parallelstraat in Lemelerveld 

een relatief hoog gebruik wordt verwacht. Hier ontstaan of zijn al problemen met betrekking 

tot leefbaarheid en verkeersveiligheid. Het beperken van het (doorgaande) verkeer op deze 

wegen verdient aandacht. In hoofdstuk 4 wordt hier verder op ingegaan. 

 

Wegprofiel  

Het wegprofiel van een erftoegangsweg binnen de bebouwde kom heeft, afhankelijk van het 

gebruik en de wijze waarop het parkeren is geregeld, een breedte van tussen de 4,5 en 

maximaal 7 meter. Pure woonstraten dienen een profiel te hebben van tussen de 4,5 en 6 

meter terwijl wegen met een hoger gebruik een profielbreedte van tussen de 5,5 en 7 meter 

moeten hebben. Bij onderhoudswerkzaamheden of herinrichtingsplannen dient het 

(gewenste) gebruik van de weg dus in ogenschouw te worden genomen en worden 

afgestemd op het wegprofiel. 

 

 

Tabel 2: Inrichtingskenmerken erftoegangswegen binnen de bebouwde kom (bron: CROW 116) 
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Snelheidsremmende maatregelen 

De afgelopen jaren zijn in het kader van de sobere inrichting van de verblijfsgebieden al vele 

snelheidsremmende maatregelen getroffen in de kernen. De komende jaren zullen nieuwe 

knelpunten moeten worden aangepakt en nieuwe woonstraten conform de richtlijnen moeten 

worden ingericht. Op afbeelding 4 staat een aantal voorbeeldmaatregelen weergegeven die 

op erftoegangswegen binnen de kom kunnen worden toegepast om de snelheid te beperken. 

Maatregelen op de kruisingen (conflictpunten) verdienen de voorkeur gezien de effectiviteit. 

Een plateau is hiervan een goed voorbeeld.  

 

Bedrijventerreinen  

Voor de inrichting van bedrijventerreinen als verblijfsgebied zijn landelijk gezien nog niet 

veel ervaringen opgedaan. Zeker is wel dat bedrijventerreinen niet benaderd kunnen worden 

als woongebieden wat betreft de duurzaam veilige inrichting. Hiervoor gelden dus ook 

andere normen. De inrichting van de bedrijventerreinen wordt in de fasering naar achteren 

geschoven. Er wordt hiermee gewacht tot er voldoende landelijke voorbeelden en ervaringen 

zijn.  

 

Fasering inrichting erftoegangswegen 

Zoals gesteld zijn de meeste erftoegangswegen de laatste jaren al grotendeels ingericht 

conform de voorkeurskenmerken. De komende jaren zal verdichting en optimalisatie 

plaatsvinden wanneer de actuele situatie daarom vraagt of als er 

onderhoudswerkzaamheden uitgevoerd worden. Er is een aantal wegen gecategoriseerd als 

erftoegangsweg die gezien de inrichting niet met sobere maatregelen zijn in te richten als 30 

km/uur gebied. Deze wegen zijn de afgelopen jaren met de inrichting van de 

verblijfsgebieden  buiten beschouwing gelaten. Voor deze wegen geldt dat de huidige 

inrichting en maximumsnelheid van 50 km/uur voorlopig wordt gehandhaafd. Noodzaak tot 

aanpassing is er gezien het ongevallenbeeld niet direct. Voorstel is om de afwaardering van 

deze wegen vanuit het oogpunt van kosteneffectiviteit te koppelen aan 

onderhoudswerkzaamheden of ruimtelijke ontwikkelingen   
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3.2.3 Inrichting verkeersaders buiten de bebouwde kom 

 

Stroomwegen 

Er worden in de gemeente Dalfsen drie typen verkeersaders onderscheiden, stroomwegen en 

gebiedsontsluitingswegen A en B. Het principe van een stroomweg is eenvoudig. Een 

stroomweg maakt verplaatsingen over langere afstand mogelijk op een zo snel mogelijk 

manier. Dit impliceert dat zowel op wegvakken als op kruispunten de doorstroming van het 

verkeer centraal staat. Om dit principe op een duurzaam veilige manier vorm te geven is het 

van belang dat er zowel op wegvakken als op kruispunten een volledige scheiding van 

verkeer (in richting, massa en snelheid) plaatsvindt. Dit betekent geen langzaam verkeer 

zoals landbouw verkeer, fietsers et cetera. In de weginrichting wordt dit vertaald in 

gescheiden rijbanen, geen erfaansluitingen, ongelijkvloerse kruispunten en een 

maximumsnelheid van 100 of 120 km/uur.  

  

De gemeente Dalfsen beheert geen wegen die zijn aangewezen als stroomweg. In en 

rondom de gemeente Dalfsen bevindt zich wel een aantal wegen in beheer bij provincie of 

rijk dat in de categorisering is aangewezen als stroomweg. Het betreft de A28 (Zwolle-

Meppel), de N35 (Zwolle-Raalte), de N348 (Raalte-Ommen) en de N340 (Zwolle-Ommen). 

 

Voor het verhogen van de verkeersveiligheid is het van belang dat de genoemde wegen 

duurzaam veilig (conform de functie) worden ingericht. Voor Dalfsen is het van belang dat 

het veilig inrichten van deze wegen wel gebeurt binnen de marges van een bepaald 

bereikbaarheidsniveau (aantal aansluitingen) en een beperkte hinder voor de aanwonenden 

(geluid en sanering woningen). Op het aantal en de gewenste aansluitingen op de 

stroomwegen wordt ingegaan in hoofdstuk 4.   

  

Gebiedsontsluitingswegen  

In de hiërarchische opbouw van het wegennet vormen de gebiedsontsluitingswegen de 

schakel tussen stroomwegen en erftoegangswegen. Op gebiedsontsluitingswegen ligt de 

nadruk op doorstroming van het verkeer op de wegvakken en uitwisseling van verkeer op de 

kruispunten. Om dit op een duurzaam veilige manier te kunnen realiseren is het van belang 

dat op de wegvakken scheiding van verkeersstromen plaatsvindt en dat op het bij voorkeur 

beperkte aantal kruispunten de snelheid van het verkeer laag ligt. Dit principe is vertaald in 

een aantal kenmerken waaraan elke duurzaam veilige ontsluitingsweg zoveel mogelijk moet 

voldoen (zie tabel 3).  
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Criterium Operationele eis 

Maximumsnelheid  80 km/uur  

Rijrichtingscheiding  Moeilijk/niet overrijdbaar of dubbele asmarkering 

Markering in lengterichting  Gedeeltelijk (onderbroken kantstreep) 

Inrichting kruispunten  
Gelijkvloers met voorrang en snelheidsbeperkende 

maatregelen  

Rijbaanindeling  2*1 (of meer) 

Obstakelvrije afstand  6 meter  

Erfaansluitingen  Nee 

Oversteken  Ongelijkvloers of bij kruispunten  

Openbaar vervoerhalten  In havens, niet op rijbaan 

Parkeren  Niet op rijbaan of aanliggend  

(brom)fietsers / langzaam 

gemotoriseerd verkeer  
Gescheiden, niet op rijbaan  

 

 

De provincie Overijssel en de gemeente Dalfsen hebben in de wegencategorisering 

onderscheid gemaakt in twee typen gebiedsontsluitingswegen; Type A en type B. Het 

verschil tussen deze typen, zoals aangegeven in het PVVP is dat type A parallelwegen heeft 

en type B vrijliggende fietspaden. In principe moeten beide typen voldoen aan de 

kenmerken van een duurzaam veilige gebiedsontsluitingsweg zoals beschreven in de tabel. 

 

Wegprofielen gebiedsontsluitingswegen  

Het gewenste wegprofiel van een gebiedsontsluitingsweg (type A en B) buiten de bebouwde 

kom heeft volgens de aanbevelingen van het CROW een verhardingsbreedte van 7,50 meter. 

Op afbeelding 5 is dit voorkeursprofiel weergegeven. Eveneens is een minimaal profiel 

gedefinieerd (profiel B) van 7 meter breed. Al hoewel dit minimale profiel nog acceptabel is 

moet duidelijk zijn dat het voorkeursprofiel een grotere mate van veiligheid voor de 

weggebruiker met zich meebrengt. Opgemerkt moet worden dat dit laatste bij relatief lage 

intensiteiten nauwelijks te objectiveren is.  

 

De gebiedsontsluitingswegen in gemeentelijk beheer voldoen geen van allen aan het 

minimale profiel zoals gedefinieerd door de CROW. Wel zijn de afgelopen jaren wijzigingen 

doorgevoerd die een eind richting het gewenste profiel gaan. Het aanleggen van het fietspad 

langs de Dalmsholterweg is hiervan een voorbeeld.  

 In het kader van de veiligheid en bereikbaarheid dient in beginsel uiteindelijk wel gestreefd 

te worden naar het realiseren van in ieder geval het minimale profiel. De haalbaarheid 

hiervan is echter twijfelachtig gezien de enorme financiële inspanningen die hiervoor 

noodzakelijk zijn. Daarnaast is de noodzaak gezien de relatief lage intensiteiten op deze 

wegen ook niet direct aanwezig. Er wordt daarom gestreefd naar een inrichting conform 

profiel C. Dit profiel is qua veiligheid en doorstroming minder gunstig dan de profielen A en B 

maar vormt een verbetering ten opzichte van de huidige situatie en is gezien het beperkte 

gebruik van de gemeentelijke wegen meer dan acceptabel qua veiligheidsniveau.  

 

Tabel 3: Inrichtingskenmerken gebiedsontsluitingswegen (bron: CROW 164c) 
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Inrichting kruispunten  

Kruispunten tussen gebiedsontsluitingswegen en stroomwegen worden bij voorkeur 

ongelijkvloers uitgevoerd. De aanbevolen kruispuntvorm voor kruisingen tussen twee 

gebiedsontsluitingswegen is een rotonde. Dit geldt in beginsel ook voor kruispunten van 

gebiedsontsluitingswegen met drukke erftoegangswegen. Op kruispunten met minder drukke 

erftoegangswegen volstaat een voorrangskruispunt met waar nodig snelheidsremmende 

voorzieningen in de vorm van middengeleiders. Met maatregelen in het verticale vlak dient 

terughoudend te worden omgegaan in verband om de hinder voor vrachtverkeer te 

beperken. Het aantal kruispunten op gebiedsontsluitingswegen dient bij voorkeur te worden 

beperkt.   

 

Fasering  

Omdat de aanpassing van een weg aan de eisen van duurzaam veilig een grote investering 

met zich mee brengt en ook trajectmatig complex kan zijn kan dit gefaseerd uitgevoerd 

worden. Zo hoeft niet gelijktijdig een vrijliggend fietspad te worden aangelegd en een weg te 

worden verbreed. De stappen om te komen tot een ideaal profiel worden aangemerkt als 

aparte projecten met een eigen prioritering op basis van verwacht effect. 

 

3.2.4 Inrichting verkeersaders binnen de bebouwde kom  

 

Gebiedsontsluitingswegen 

De gebiedsontsluitingswegen binnen de kom vormen veelal de schakel tussen het wegennet 

buiten de kom en de erftoegangswegen binnen de kom. Op gebiedsontsluitingswegen is een 

goede doorstroming op de wegvakken vereist, maar op kruispunten heeft een vlotte 

uitwisseling van verkeer de prioriteit. Om dit op een duurzaam veilige manier te kunnen 

realiseren is het van belang dat op de wegvakken scheiding van verkeersstromen plaatsvindt 

en dat op de kruispunten de snelheid van het verkeer laag ligt. De inrichtingskenmerken van 

gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom zijn weergegeven in tabel 4.  

 

Criterium Operationele eis 

Maximumsnelheid  50 / 70 km/uur  

Markering in lengterichting  
Asbelijning en onderbroken kantstreep (niet bij 

rijbaan in de banden)  

Inrichting kruispunten  
Gelijkvloers met voorrang en 

snelheidsbeperkende maatregelen  

Rijbaanindeling  2*1 (of meer) 

Obstakelvrije afstand  2 meter  

Erfaansluitingen  Nee 

Oversteken  Ongelijkvloers of bij kruispunten  

Openbaarvervoerhalten  In havens, niet op rijbaan 

Parkeren  Niet op rijbaan of aanliggend  

fietsers  Niet op de rijbaan, gescheiden  

bromfietsers / langzaam 

gemotoriseerd verkeer  
op de rijbaan (bij 50 km/uur)  

 

 

Tabel 4: Inrichtingskenmerken gebiedsontsluitingswegen binnen de kom (bron: CROW 116) 
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Wegprofielen gebiedsontsluitingswegen 

Het gewenste wegprofiel van een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom heeft 

een verhardingsbreedte van bij voorkeur 6,5 (zie profiel A, afbeelding 6). Voor de specifieke 

situatie in de gemeente Dalfsen is een minimaal profiel (B) gedefinieerd. Het 

voorkeursprofiel (A) blijft gewenst maar het minimale profiel is voor de Dalfsense situatie 

acceptabel wat betreft verkeersafwikkeling en veiligheid. Voor de situaties waar fysiek de 

ruimte ontbreekt (Vechtdijk) om het minimale profiel te realiseren bijvoorbeeld door 

aanliggende bebouwing is profiel C een optie. Door het toepassen van het minimale 

wegprofiel (C) worden wel concessies gedaan aan de verkeersveiligheid. 

 

Inrichting kruispunten 

Voor een kruising tussen twee gebiedsontsluitingswegen wordt een rotonde aanbevolen. Op 

kruispunten tussen een gebiedsontsluitingsweg en drukkere erftoegangswegen geldt 

hetzelfde. Afhankelijk van verschillende factoren kan hier ook gekozen worden voor een 

voorrangskruispunt met indien noodzakelijk snelheidsremmende voorzieningen in de vorm 

van bijvoorbeeld middengeleiders. Maatregelen in het verticale vlak zijn op 

gebiedsontsluitingwegen met veel vrachtverkeer niet gewenst.  

  

De afgelopen jaren is een enorme slag gemaakt met de inrichting van de verkeersaders 

binnen de bebouwde kom conform de richtlijnen. De Rondweg en de Koesteeg hebben een 

metamorfose ondergaan waarbij onder andere op een viertal kruispunten een rotonde is 

aangelegd.   
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3.3 Actieplan verkeersveiligheid  

Om een structurele verlaging van het aantal verkeersslachtoffers in de toekomst te 

realiseren zijn op landelijk en ook op gemeentelijk niveau nog behoorlijke inspanningen 

vereist. Naast het duurzaam veilig inrichten van het wegennet conform de categorisering 

wordt daarom ingezet op acties op het gebied van educatie, voorlichting en handhaving, 

kortom de gedragsbeïnvloeding.  

 

In de tweede fase van het programma Duurzaam Veilig vormt de gedragsbeïnvloeding een 

belangrijke component van het pakket aan maatregelen ter bevordering van de 

verkeersveiligheid. De gemeente Dalfsen heeft, samen met andere west-Overijsselse 

gemeenten, een convenant ondertekend waarin wordt toegezegd  vóór 2012 een bedrag van 

minimaal € 0,50 per inwoner te besteden aan gedragsbeïnvloeding in het verkeer. Door 

subsidieregelingen van de provincie kan dat bedrag worden verhoogd tot € 2,00 per inwoner 

in alle gemeenten in West-Overijssel. 

 

Deze en andere acties in het kader van educatie, voorlichting en handhaving zijn opgenomen 

in het Actieplan Verkeersveiligheid. Om in te kunnen spelen op de actuele ontwikkelingen 

met betrekking tot de onveiligheid wordt dit plan jaarlijks geactualiseerd. Het Actieplan 

maakt vanwege de jaarlijkse actualisatie geen fysiek onderdeel uit van deze nota. Het 

separate Actieplan, inclusief kostenraming, vormt de basis van de jaarlijks in te dienen 

aanvraag voor de provinciale subsidie die voor educatieve verkeersveiligheidsacties kan 

worden verkregen. Educatieve acties komen voor subsidie in aanmerking als ze zijn 

opgenomen in de Educatielijst Duurzaam Veilig projecten. Deze lijst is een onderdeel van de 

provinciale subsidieverordening. De opbouw van het Actieplan is weergegeven onderstaand 

schema. 
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Voor de uitvoering van de projecten c.q. acties uit het actieplan wordt zoveel mogelijk 

samenwerking en afstemming gezocht met instanties als VVN, basisscholen, het Regionaal 

Orgaan Verkeersveiligheid Overijssel (ROVO) en het Regionaal UitvoeringsProgramma 

Vechtdal (samen met Ommen en Hardenberg).  

 

Acties op het gebied van handhaving worden uitgevoerd door de politie. In overleg wordt 

bekeken of de gemeentelijke aandachtspunten betreffende handhaving ingepast kunnen 

worden in het werkplan van de politie.  

 

3.4 Verkeersveiligheid en Ruimtelijke ordening  

Voorkomen is beter dan genezen, zo luidt het spreekwoord. Het voorkomen van 

verkeersongevallen is dan ook beter dan het achteraf aanpakken van verkeersonveilige 

locaties. Met het duurzaam veilig inrichten van het wegennet wordt al ingespeeld op 

ongevallenpreventie.  

 

Om verkeersonveilige situaties in de toekomst te voorkomen is het integraal opnemen van 

de duurzaam veilig principes in de ruimtelijke planvorming van essentieel belang. Hierbij 

dient op verschillende abstractieniveaus te worden gekeken naar de plannen: 

• Op structuurplanniveau; de locatie van uitbreidingen van woon- of werkgebieden; 

• Op verkavelingsniveau; de ontsluitingsstructuur voor alle vervoerwijzen; 

• Op inrichtingsniveau; de maatvoering van wegen en paden en inrichting van kruispunten. 

 

Structuurplanniveau  

Uitbreiding van een kern of een nieuwe ontwikkeling in het buitengebied kan grote invloed 

hebben op de omliggende wegenstructuur. Ruimtelijke ontwikkelingen kunnen ongewenste 

verkeersstromen door bijvoorbeeld een woongebied genereren. Om de effecten van de 

grotere ontwikkelingen in beeld te brengen is het verkeersmodel van de gemeente Dalfsen 

een handig hulpmiddel. Nadelige effecten van ruimtelijke ontwikkelingen op de 

verkeersveiligheid kunnen zo in een vroeg stadium in beeld worden gebracht en worden 

voorkomen.  

 

Verkavelingsniveau 

Ook de wegenstructuur binnen het plangebied, de verkaveling, is van invloed op de 

verkeersveiligheid. Vooral als een wijk of gebied op meerdere punten aantakt op het 

omliggende wegennet kan met een goede interne structuur worden voorkomen dat 

ongewenst doorgaand verkeer door het gebied gaat rijden. Daarnaast kan door een 

verkavelingspatroon zonder lange rechtstanden een natuurlijke afdwinging van de 

maximumsnelheid worden gerealiseerd. Lange rechtstanden maken de aanleg van drempels 

vaak noodzakelijk.  

 

Inrichtingsniveau  

Door de juiste maatvoering van de wegprofielen, de boogstralen en de inrichting van 

kruispunten kan veilig verkeersgedrag worden gestimuleerd. Brede wegprofielen waar 

noodzakelijk en smalle profielen waar het kan.  
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4 Gemotoriseerd verkeer 

4.1 Doelstellingen 

De hoofddoelen met betrekking tot het gemotoriseerde verkeer zoals in het beleidskader 

omschreven zijn uitgewerkt en geconcretiseerd in de volgende paragrafen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2  Doorstroming regionale hoofdwegennet  

In de wegencategorisering van de provincie Overijssel is een fijnmazig netwerk van 

stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen aangegeven. Dit netwerk van hoogwaardige 

verkeersaders moet de bereikbaarheid in de regio waarborgen. Een goede doorstroming 

(hoge trajectsnelheid) op deze provinciale verkeersaders is hiervoor cruciaal. Het belang van 

de gemeente Dalfsen bij een goede doorstroming op het regionale hoofdwegennet is 

duidelijk. Voor de gemeente Dalfsen is het echter ook van belang dat de kernen en het 

buitengebied goed zijn ontsloten op dit hoofdwegennet. Binnen het spanningsveld van 

enerzijds een optimale doorstroming op de hoofdwegen en anderzijds een optimale 

ontsluiting van de kernen en het buitengebied moeten keuzes worden gemaakt.       

 

N340 

De N340 is door de provincie Overijssel aangewezen als stroomweg. Dit betekent dat de weg 

opgewaardeerd wordt naar een 100 km/uur weg. Afwijken van het bestaande tracé behoort 

hierbij ook tot de mogelijkheden. Een opwaardering van de N340 kan een meerwaarde zijn 

voor de gemeente Dalfsen daar waar het gaat om bereikbaarheid, verkeersveiligheid (op de 

hoofdrijbaan) en leefbaarheid rondom de weg. Negatieve aspecten voor bewoners van de 

gemeente moeten echter ook worden belicht om een goede afweging te kunnen maken ten 

aanzien van de definitieve inrichting van de weg. Mogelijke negatieve gevolgen zijn het 

verdwijnen van woningen langs de weg, verslechtering van lokale bereikbaarheid door het 

verdwijnen van aansluitingen en een mogelijke toename van verkeer (en 

verkeersonveiligheid) op de parallelwegen of andere ongewenste routes binnen de 

gemeente. Ook dienen landbouwbedrijven niet voor problemen komen te staan wat betreft 

de bereikbaarheid van hun land en dienen grote omrijdafstanden voor dit verkeer te worden 

voorkomen.  

Gemeentelijke doelstellingen gemotoriseerd verkeer 

 

Optimalisatie van de bereikbaarheid van relevante voorzieningen voor het auto- en 

vrachtverkeer door het verbeteren van de doorstroming op wegvakken en afwikkeling op 

kruispunten van verkeersaders. 

 

Verbetering van de bereikbaarheid van bedrijventerreinen voor auto- en vrachtverkeer door 

realisatie van zo direct mogelijke aansluitingen op het hoofdwegennet. 

 

Behoud van bereikbaarheid en toegankelijkheid van winkelcentra en voorzieningen voor het 

auto- en vrachtverkeer door een passende inrichting van de belangrijkste toegangswegen in 

verblijfsgebieden. 
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Met behulp van het verkeersmodel is gekeken naar de effecten van het afsluiten van een 

aantal aansluitingen op de N340, uitgaande van het bestaande tracé. Om geen grote groei 

van ongewenst verkeer op de parallelwegen van de N340 en het gemeentelijke wegennet te 

krijgen dienen in ieder geval de volgende aansluitingen te worden behouden:  

• Aansluiting westelijk buitengebied ter hoogte van Ankummerdijk of Engellandweg; 

• Aansluiting op de Dedemsweg en Koesteeg (zie relatie mogelijke rondweg Dalfsen); 

• Aansluiting Oudleusen-west; 

• Aansluiting ter hoogte van het recreatiegebied ‘t Holt; 

• Aansluiting ter hoogte van De Stouwe;  

• Aansluiting op het grondgebied van Ommen ten westen van de N348.   

  

Uiteraard betekent dit niet dat de andere doorsteken en aansluitingen zonder meer kunnen 

verdwijnen. In elk geval dienen de effecten op een kleiner detailniveau te worden 

bestudeerd en moeten eventueel noodzakelijk geachte maatregelen in beeld worden 

gebracht. 

 

Begin 2007 is een startnotitie opgesteld door de provincie waarin ook alternatieve tracés 

voor de N340 niet worden uitgesloten. De komende jaren zal een besluit vallen over hoe de 

weg definitief wordt ingericht. De gemeente Dalfsen zal in dit proces de vinger aan de pols 

houden en haar standpunt baseren op het uitgangspunt dat de oplossingen een aantoonbaar 

positief resultaat hebben ten aanzien van de bestaande knelpunten.  

 

N377 

De N377 is door de provincie Overijssel aangewezen als gebiedsontsluitingsweg type A. 

Insteek hierbij is om de weg op den duur af te waarderen naar een 80 km/uur weg. 

Verkeersveiligheidsredenen liggen hieraan ten grondslag. 

 

De provincie koppelt het afwaarderen van de N377 aan het opwaarderen van de N340. De 

gemeente hecht er waarde aan om de bereikbaarheid in het gebied te waarborgen. Wat 

betreft de fasering van de herinrichting van de N377 ligt de hoogste prioriteit bij de traverse 

door Nieuwleusen en bij het deel van de N377 tussen Nieuwleusen en Balkbrug. Een lage 

prioriteit heeft de afwaardering van het deel tussen Lichtmis en Nieuwleusen. Wat betreft dit 

laatste deel dient de provincie te worden gevraagd nog eens kritisch te kijken of het 

noodzakelijk is dit deel af te waarderen. Er bevinden zich op dit wegvak geen gelijkvloerse 

aansluitingen en uit de ongevallencijfers komt dit wegvak ook niet als onveilig naar voren. 

Voor de bereikbaarheid van Nieuwleusen (en bedrijventerrein de Grift) en om sluipverkeer te 

voorkomen is het handhaven van de maximumsnelheid van 100 km/uur op dit wegvak 

wenselijk. Binnen het project N340 wordt het afwaarderen van de N377 en de gevolgen die 

dit heeft voor het gebied nadrukkelijk onderzocht.  

 

N348 

De N348 is een regionale stroomweg in beheer bij de provincie. Om de veiligheid te 

vergroten wil de provincie het aantal doorsteken op de weg minimaliseren. Dit mag echter 

niet ten koste gaan van de bereikbaarheid van delen van het buitengebied van Dalfsen en 

het mag geen ongewenste verschuiving van verkeersstromen veroorzaken. Het afsluiten van 

bijvoorbeeld de doorsteek bij de Langsweg is alleen bespreekbaar in combinatie van een 

nieuwe aansluiting op de N348 ten noorden van de kern Lemelerveld.   
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In 2007 is een verkenning uitgevoerd naar het hele traject (“N348 Raalte – Ommen, 

Veiligheid voorop”). De provincie hanteert in dit rapport het uitgangspunt dat er twee 

aansluitingen bij Lemelerveld komen. De keuze voor de locaties van de aansluitingen moet 

nog gemaakt worden en komt binnen een nog op te zetten planstudie aan bod. Dalfsen heeft 

verder als uitgangspunt dat de afwikkeling en de verkeersveiligheid op het onderliggende 

wegennet in en rondom Lemelerveld verbeterd moet worden. In het kader van de studie 

naar de aansluitingen op de N348 is het daarom van belang dat er een noordelijke 

aansluiting komt, in combinatie met een centrum- of zuidaansluiting. Met een dergelijke 

ontsluiting zal minder (doorgaand) verkeer door de kern rijden en zal het bestaande 

knelpunt bij het viaduct kunnen worden ontlast.    

 

Gemeentelijke hoofdwegennet  

Een deel van de gemeentelijke gebiedsontsluitingswegen heeft naast een lokale ook een 

regionale functie. De gemeente Dalfsen is verantwoordelijk voor een optimale afwikkeling en 

doorstroming van het verkeer op deze wegen, om zodoende niet alleen te zorgen voor de 

gemeentelijke maar ook voor de regionale bereikbaarheid. De volgende wegen vervullen 

naast een lokale ook een regionale functie: 

• De Jagtlusterallee;       

• De Dedemsweg (voldoet al qua profiel); 

• Koesteeg, Rondweg (voldoen al qua profiel); 

• Vechtdijk; 

 

Deze wegen moeten om een optimale bereikbaarheid te kunnen garanderen voor zowel 

auto’s als vrachtverkeer voldoen aan een aantal eisen. De breedte van de wegprofielen, de 

berminrichting en het gebruik van de weg moeten een goede doorstroming op de wegvakken 

en een hoogwaardige afwikkeling op de kruispunten mogelijk maken. Hiervoor moeten de 

wegen worden afgestemd op de wegprofielen zoals beschreven in het vorige hoofdstuk 

(minimaal profiel C).  

 

De overige gebiedsontsluitingswegen in de gemeente (Dalmsholterweg, Weerdhuisweg, 

Dommelerdijk) hebben in veel mindere mate een regionale (doorgaande) functie en 

behoeven vanuit het oogpunt bereikbaarheid niet direct te voldoen aan de aangegeven 

profielen. Opgemerkt dient te worden dat vanuit verkeersveiligheidsperspectief deze wegen 

bij voorkeur wel ingericht worden conform aangegeven profielen. Eventuele wijzigingen in 

het tracé en de aansluitingen van de N340 kunnen natuurlijk wijzigingen in het gebruik van 

de gemeentelijke wegen tot gevolg hebben. Aanpassingen zijn in dat kader mogelijk aan 

noodzakelijk.    

 

Voor een optimale bereikbaarheid is het een voorwaarde dat de afwikkeling op kruispunten 

vlot verloopt en dat er geen lange wachtrijen ontstaan (in de spits). Voorrangskruispunten 

zorgen voor een goede en snelle doorstroming op de hoofdas maar het oprijden van deze 

hoofdas vanaf de kruisende weg kan moeilijk zijn in de spits. Op kruispunten tussen 

verkeersaders is een snelle afwikkeling vanuit alle richtingen gewenst. Een rotonde is hier, 

mits mogelijk qua capaciteit, de gewenste kruispuntvorm. Op kruispunten tussen 

verkeersaders en minder belangrijke zijwegen is vanuit bereikbaarheid en doorstroming een 

normale voorrangskruising gewenst.  
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Snelheidsremmende maatregelen in de vorm van drempels en plateau’s zijn op de regionale 

verkeersaders in eerste instantie niet gewenst gezien de overlast die deze veroorzaken voor 

met name het vrachtverkeer.  

 

4.3  Kern Dalfsen  

4.3.1 Wensbeeld verkeersstructuur Dalfsen  

 

Leidend voor de toekomstige verkeersstructuur van de kern Dalfsen zijn de ruimtelijke 

ontwikkelingen. Deze bepalen de verkeersdruk op de wegen in en rond de kern. De functie 

en inrichting van de wegen is hieraan gerelateerd. Op afbeelding 7 is het wensbeeld voor de 

verkeersstructuur van Dalfsen tot circa 2015 weergegeven uitgaande van ontwikkelingen 

aan de westkant van Dalfsen. Naast de hoofdwegen is de hoofdstructuur binnen het 

verblijfsgebied aangegeven. Dit zijn de 30 km/uur wegen die een verzamelfunctie en 

daardoor een hoger gebruik dan de doorsnee woonstraat kennen. In de wegprofielen van 

deze wegen is hiermee veelal rekening gehouden.  

 

Specifieke aandacht binnen de structuur van Dalfsen verdienen de Rondweg en de 

Leemculeweg . Hierop wordt in de volgende paragrafen ingegaan. 

 

4.3.2 Leemculeweg 

 

Het noordelijke deel van de Leemculeweg en een deel van de Engellandweg zijn in de 

verkeersstructuur weergegeven als toekomstige gebiedsontsluitingsweg. Afhankelijk van de 

grootte van de (mogelijke) westelijke uitbreiding van de kern zal het verkeer op deze weg 

toenemen en vragen om een hogere categorie weg en dito inrichting. De inrichting van de 

weg is overigens al grotendeels afgestemd op de toekomstige  functie (vrijliggend fietspad, 

weinig aansluitingen et cetera). Cruciaal is de eventuele aansluiting van deze weg op de 

nieuwe N340.  

 

4.3.3 Rondweg 

 

De verkeersstructuur van de kern Dalfsen kenmerkt zich door de centrale noord-zuid as 

langs en deels door de kern, de Koesteeg, Rondweg en Vechtdijk. Deze relatief druk bereden 

route vormt fysiek gezien een barrière tussen de twee delen van het dorp. 

 

Het verplaatsen van de verkeersstroom naar een nieuwe oostelijke rondweg is in het 

verleden al eens onderzocht. Met behulp van het verkeersmodel zijn de effecten van een 

nieuwe rondweg bekeken en is aangetoond dat een nieuwe rondweg meer problemen 

veroorzaakt dan dat het oplost. Op basis van deze constatering is enige jaren geleden 

gekozen voor een herinrichting van de bestaande Rondweg en Koesteeg om niet alleen de 

barrière in het dorp te beperken maar ook de afwikkeling en veiligheid te verbeteren. De 

herinrichting heeft geresulteerd in: 

• Een beperking van de barrièrevorming van de Rondweg. De weg is in de spits makkelijker 

oversteekbaar geworden voor langzaam verkeer; 

• Een verbeterde en een meer gelijkmatige afwikkeling op een aantal kruispunten van de 

Rondweg. Op een aantal kruispunten is het nu makkelijker om de weg op te komen; 
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• Een betere berijdbaarheid voor grote voertuigen. De hinderlijke drempels zijn verdwenen; 

• Een betere bereikbaarheid van het bedrijventerrein vanaf de Rondweg (vanuit noordelijke 

richting). 

 

De Vechtdijk is nog niet heringericht en vormt nog altijd een lastige situatie daar waar het 

gaat om de balans tussen enerzijds de doorstroming van het verkeer en anderzijds 

problemen met betrekking tot leefbaarheid en veiligheid (veelal subjectief). In verband met 

de fysieke beperkingen is op het kruispunt Vechtdijk – Burg. Van Bruggenplein een rotonde 

moeilijk realiseerbaar. Optimalisering van de afwikkeling moet hier worden gezocht in de 

vormgeving van de aansluiting en misschien wel het gehele aanliggende wegvak. Door de 

relatief lage snelheden van het verkeer op dit kruispunt is het aantal ernstige ongevallen 

nihil. Bij het oversteken van de Vechtdijk bestaat bij sommige fietsers en voetgangers wel 

een gevoel van onveiligheid. Om dit gevoel van onveiligheid te beperken is het wenselijk een 

integraal ontwerp te maken voor het betreffende deel van de Vechtdijk waarin de belangen 

van de verschillende weggebruikers worden afgewogen en de ruimtelijke potentie van dit 

gebied optimaal wordt benut. Een ontwerp wordt meegenomen in het kader van het project 

‘Waterfront’. 

 

4.3.4 Polhaarweg 

  

De Polhaarweg is de centrale noord-zuid verbinding voor het noordelijke deel van Dalfsen. 

Tot 2007 was de Polhaarweg niet geheel toegankelijk voor het gemotoriseerde verkeer. 

Tussen de Langkamp en de Ankummer Es was de Polhaarweg alleen toegankelijk voor 

fietsers en lijnbussen. Met name op de Elskamp en in mindere mate op het Meesterserf is 

door het ontbreken van de schakel in de Polhaarweg een ongewenste verkeersstroom 

ontstaan die tot overlast leidde. Deze bussluis is in het verleden aangelegd met het doel de 

kern Dalfsen te ontlasten van teveel intern autoverkeer. De positieve effecten van de 

bussluis konden in de afgelopen jaren echter nauwelijks aantoonbaar worden gemaakt. De 

negatieve neveneffecten van de bussluis kwamen des temeer aan het licht.  

 

Om de problemen op de Elskamp en het Meesterserf op te lossen en het verkeer zo veel 

mogelijk af te wikkelen via de daarvoor aangewezen en geschikt geachte oost-west 

verbindingen, de Bontekamp en de Langkamp, is in 2007 de Polhaarweg in twee richtingen 

opengesteld voor alle gemotoriseerde verkeer. Tot nu toe zijn nog geen negatieve effecten 

van deze opening aan het licht gekomen. Monitoring van de effecten blijft belangrijk, in het 

licht van (mogelijke) ruimtelijke ontwikkelingen aan de westkant van Dalfsen. 

 

4.4 Kern Nieuwleusen 

4.4.1 Wensbeeld verkeersstructuur Nieuwleusen  

 

Op afbeelding 8 is het wensbeeld voor de verkeersstructuur van Nieuwleusen tot circa 2015 

weergegeven. Het verkeer dat wordt gegenereerd door de geplande ruimtelijke 

ontwikkelingen tot 2015 is goed af te wikkelingen binnen de aangegeven structuur. Deze 

structuur sluit aan op de vastgestelde wegencategorisering. Een aantal aspecten verdient de 

aandacht. 

  

4.4.2 Burg. Backxlaan  
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Huidige situatie Burg. Backxlaan 

De verkeersstructuur van Nieuwleusen is opgebouwd uit een raster. De Burg. Backxlaan 

vervult hierin de belangrijkste schakel en vormt de verbinding met het omliggende 

wegennet. Dit betekent dat de weg een relatief hoge verkeersintensiteit kent. De weg is met 

name in het middengedeelte goed afgestemd op de afwikkeling van dit vele verkeer. Aan de 

noord- en zuidzijde van de kern Nieuwleusen conflicteren de hoge verkeersintensiteiten 

echter met de wegomgeving, de verblijfs- en winkelfunctie. Subjectieve en objectieve 

verkeersonveiligheid zijn hiervan het gevolg.  

 

Om de problemen in de toekomst te beperken moet worden gestreefd naar een afname van 

de verkeersintensiteit op het noordelijke en zuidelijke deel van de Burg. Backxlaan. Met 

name het doorgaande verkeer dat een alternatief heeft in de vorm van de Jagtlusterallee 

(=verkeersader) dient te worden geweerd. Daarnaast dient waar mogelijk het externe 

verkeer te worden omgeleid via meer geschikte routes.  

 

Functie en inrichting middendeel Burg. Backxlaan  

Het afwaarderen van het middendeel van de Burg. Backxlaan tot 30 km/uur gebied heeft 

nauwelijks effect op de hoeveelheid doorgaand verkeer in zowel het noordelijke als het 

zuidelijke winkelgebied. Met name het externe en interne verkeer wijkt uit naar andere 

routes. Dit heeft een grotere belasting van wegen in de verblijfsgebieden tot gevolg. Gezien 

de huidige inrichting van het middelste deel van de Burg. Backxlaan en het beperkte effect 

dat afwaardering met zich meebrengt behoudt het middendeel van de Burg. Backxlaan ook 

in de toekomst een gebiedsontsluitende functie en bijbehorende inrichting (vrijliggende 

fietspaden, 50 km/uur). 

  

Oostelijke rondweg 

Op langere termijn kan doormiddel van nieuwe infrastructuur een afname in het noordelijke 

winkelgebied (Burg. Backxlaan) worden bewerkstelligd. Voor het zuidelijke deel van de Burg. 

Backxlaan geldt dat het effect van de nieuwe infrastructuur naar verwachting beperkt is en 

niet opweegt tegen de kosten. Het noordelijke deel van de Burg. Backxlaan kan worden 

ontlast door de aanleg van een oostelijke rondweg zoals deze ook in het structuurplan is 

beschreven. Met een dergelijke rondweg kan de verkeersintensiteit op het noordelijke deel 

van de Burg, Backxlaan bijna worden gehalveerd. Dit levert een grote bijdrage aan het 

optimaliseren van het winkel- en verblijfsklimaat rondom de weg.  

 

In eerste instantie zijn de winkelgebieden ingericht als 30 km/uur zone om de 

leefbaarheidsproblemen te beperken. Een relatief hoge verkeersintensiteit dient hierbij 

(voorlopig) te worden geaccepteerd.  

 

4.4.3 Doortrekken Prinses Beatrixlaan 

De huidige en geplande ontwikkelingen tot circa 2015 maken het niet noodzakelijk dat een 

nieuwe verbinding wordt aangelegd tussen de Prinses Beatrixlaan en de Jagtlusterallee. De 

aangegeven hoofdstructuur biedt voldoende capaciteit om het verkeer af te wikkelen. Bij een 

mogelijk verdere westelijke uitbreiding van de kern zal een verbinding tussen de Prinses 

Beatrixlaan en de Jagtlusterallee waarschijnlijk wel noodzakelijk zijn, om de wegen in de 

bestaande verblijfsgebieden (binnen en buiten de bebouwde kom) te ontlasten en om de 
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nieuwe woongebieden goed te ontsluiten. Bij de ontwikkeling van bestemmingsplannen is 

daarom rekening gehouden met de inpassing van deze verbinding.  
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4.5 Kern Lemelerveld  

4.5.1 Wensbeeld verkeersstructuur Lemelerveld  

Naast het opvangen van een toename van het verkeer door uitbreidingen van woongebieden 

en bedrijventerrein dient de toekomstige verkeersstructuur van Lemelerveld ook een 

oplossing te bieden voor bestaande problemen zoals de beperkte toegankelijkheid van het 

bedrijventerrein en de hoge verkeersdruk in het centrum. Het wensbeeld voor de 

verkeersstructuur is weergegeven op afbeelding 9. In de volgende paragrafen wordt een en 

ander toegelicht.  

 

4.5.2 Aansluitingen op de N348 

Het wensbeeld voor de toekomstige verkeersstructuur bestaat (zie 4.2) uit in ieder geval een 

nieuwe aansluiting op de N348 aan de noordzijde van de kern en herinrichting van de 

bestaande aansluiting op de N348 of een nieuwe zuidelijke aansluiting.   

 

Met het realiseren van een noordelijke aansluiting op de N348 worden de doorsteken op de 

N348 (Langsweg) minder noodzakelijk. Afsluiting ervan in verband met de verkeersveiligheid 

wordt in dit geval bespreekbaar. Door met name de noordelijke aansluiting neemt de 

verkeersdruk op de Parallelstraat en de Kanaaldijk enorm af. Ook op andere wegen in de 

verblijfsgebieden is een afname van verkeer te zien. Een toename van verkeer is te 

verwachten op de Vilstersestraat en Vilstersedijk. Deze wegen vervullen in de genoemde 

structuur de toegangswegen tot de nieuwe noordelijke aansluiting. Met de (toekomstige)  

inrichting van deze wegen dient hiermee rekening te worden gehouden. 

 

4.5.3 Rondweg 

In de structuurvisie Lemelerveld wordt naast de twee genoemde aansluitingen op de N348 

geopteerd voor een nieuwe rondweg tussen Kerkstraat en de bestaande aansluiting op de 

N348. Binnen de aangegeven structuur tot circa 2015 is deze weg niet direct noodzakelijk. 

Wel kan met een dergelijke rondweg een verdere afname van het verkeer in het centrum 

worden gerealiseerd. Met name bij mogelijke ruimtelijke ontwikkeling in het zuidoost 

kwadrant van Lemelerveld na 2015 wordt een dergelijke rondweg wenselijk en wellicht 

noodzakelijk. Het strekt tot de aanbeveling om in de toekomstige ruimtelijke planning 

rekening te houden met, en nader onderzoek te doen naar  de effecten van deze rondweg. 

 

4.5.4 Inrichting Kroonplein en omgeving  

De inrichting van het Kroonplein, de Kanaaldijk en de Parallelstraat verdient specifiek de 

aandacht binnen de kern Lemelerveld. De inrichting en het gebruik van deze wegen heeft 

een duidelijke koppeling met de toekomstige structuur en moet daar goed inpassen. De 

inrichting moet echter ook los van de toekomstige structuurwijzigingen een verbetering zijn 

van de situatie.  

 

Uitgangspunten voor de inrichting van het Kroonplein, Kanaaldijk en Parallelstraat is de 

verblijfsfunctie (30 km/uur en gelijkwaardige afwikkeling). De wegen (behalve Parallelstraat) 

in het gebied zijn al ingericht als 30 km/uur zone en het verkeer wordt op een aantal 

kruispunten al gelijkwaardig afgewikkeld. De inrichting van het betreffende gebied dient 

uitgewerkt te worden binnen de kaders van een stedebouwkundige visie. Parkeren in het 
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centrum van Lemelerveld dient nadrukkelijk onderdeel uit maken van de 

uitwerkingsplannen.  

 

4.6 Routes uitzonderlijk vervoer 

Exceptioneel transport 

De gemeente Dalfsen heeft bepaalde routes aangewezen die door exceptioneel (groot) 

transport gebruikt mogen worden. Dit zijn wegen die dergelijke transporten op een 

verantwoorde manier (qua wegprofiel) kunnen afwikkelen. Als gebruik van andere wegen 

noodzakelijk is kan een ontheffing worden verkregen. De gemeente Dalfsen heeft voor het 

afhandelen van de ontheffingen de Rijksdienst Wegverkeer (RDW) gemandateerd.    

 

Landbouw voertuigen  

Ook voor landbouw voertuigen breder dan 3,5 meter gelden bepaalde restricties in de zin 

dat slechts een aantal wegen vrij toegankelijk is. Voor de overige wegen moet net als voor 

het exeptionele transport een ontheffing worden aangevraagd. Ook dit ligt bij de RDW.  

 

Gevaarlijke stoffen  

De routering van gevaarlijke stoffen is sinds augustus 1996 geregeld in de Wet vervoer 

gevaarlijke stoffen (WVGS). Het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg brengt externe 

veiligheids- en milieurisico’s met zich mee. Routering is een van de mogelijkheden deze 

risico’s te beperken en te beheersen. Routering houdt in dat het behoudens ontheffing 

verboden is bepaalde gevaarlijke stoffen (de zogenaamde "routeplichtige stoffen") over 

andere dan de daarvoor aangewezen wegen te vervoeren. Alle gemeenten zijn bevoegd voor 

hun grondgebied een routering vast stellen. Deze bevoegdheid strekt zich uit tot alle wegen 

op het grondgebied van de gemeente, dus ook de rijks- en provinciale wegen. Indien een 

gemeente geen routering vaststelt zijn er in die gemeenten voor wat betreft de routering 

geen beperkingen van toepassing. 

 

Na aanwijzing van een route voor transport van gevaarlijke stoffen door de gemeenteraad, 

dient deze route te worden aangegeven met borden van het model K14 (Wvgs, art. 20). Alle 

gemeenten in Overijssel moeten een vaste structuur in de bebording van de routering 

nastreven (zie afbeelding 10). 

 

In de gemeente Dalfsen worden enkel gebiedsontsluitingswegen (N340, N348 en de N35) 

van bebording voorzien. De richtlijnen voor deze wegen, waar over het algemeen een 

snelheidslimiet van 80 km/uur van toepassing is, zijn hieronder weergegeven: 

 
•  Alleen bewegwijzerde kruisingen worden bebord (zowel doorgaande als afslaande routes); 

•  Bebording wordt zoveel mogelijk geïntegreerd in de bestaande bewegwijzering; 

•  De verkeersborden zijn goed zichtbaar en belemmeren niet het zicht op andere borden of 

wegen. 

 
 

De grootste rol bij bebording van de routering is weggelegd voor de gemeente. De gemeente 

heeft de routering vastgesteld en heeft van daaruit de plicht om de routering correct aan te 

geven. 
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Het plaatsen van borden op alle wegen, dus ook de wegen in beheer van een andere 

wegbeheerder, is een taak van de gemeente, temeer omdat het beborden van de routering 

een lokaal veiligheidsbelang van de gemeente is. De borden dienen op de volgende locaties 

te worden geplaast; 

 
•  N340: Koesteeg / Dedemsweg; 

•  N340: Om de Landskroon / Parallelstraat; 

•  N35: Koelmansstraat / Ganzepanweg; 

•  N348: Parallelstraat / Stationstraat. 

 
De gemeente heeft voor het aanbrengen van de borden en het nemen van 

verkeersmaatregelen t.b.v. de plaatsing van de borden toestemming nodig van de provincie 

Overijssel en Rijkswaterstaat. Beide partijen dienen door de gemeente hiervan schriftelijk op 

de hoogte te worden gesteld. 

 

4.7 Hoofdroutes hulpdiensten  

Een goede bereikbaarheid voor de hulpdiensten; brandweer, ambulance en politie kan van 

levensbelang zijn. De belangrijkste uitrukroutes van de hulpdiensten dienen dan ook zoveel 

mogelijk vrij te blijven van obstakels die de aanrijdtijd kunnen vergroten. Door de 

afzonderlijke hulpdiensten zijn de volgende hoofdroutes aangegeven: 

 

Brandweer 

De brandweer heeft een notitie (concept) opgesteld waarin bepaalde wegen worden 

aangewezen als prioriteitswegen. Dit zijn de wegen waarlangs de belangrijkste uitrukroutes 

van de brandweer lopen. Onderscheid wordt gemaakt in drie typen wegen. De hoofdroutes 

bestaan uit alle stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen en de routes naar de kazerne en 

kwetsbare objecten. Hier moet moeiteloos harder dan 50 km/uur kunnen worden gereden en 

overige verkeer moet makkelijk kunnen worden gepasseerd. De vervolgroutes bestaan uit de 

hoofdroutes binnen de buiten de kom waarop bij voorkeur geen negatieve snelheidsremmers 

worden toegepast en waar tenminste 50 km/uur kan worden gereden. Ten slotte worden de 

overige belangrijke routes onderscheiden. Dit zijn de belangrijkste erftoegangswegen binnen 

de bebouwde kom. Over eventueel te nemen snelheidsremmende maatregelen op deze 

wegen dient altijd overleg met de brandweer plaats te vinden. Op afbeelding 11 zijn de 

hoofd- en vervolgroutes weergegeven.   

 

Ambulance   

Het Regionaal Ambulance Vervoer – RAV IJssel-Vecht B.V. kent alleen de provinciale en 

rijkswegen als hoofdroute. Dit levert dus geen belemmeringen op voor de inrichting van 

gemeentelijke wegen. Wel dient waar mogelijk rekening te worden gehouden met de 

berijdbaarheid voor ambulances. 

 

Politie  

De politie kent geen specifieke uitrukroutes waar nadrukkelijk rekening mee dient te worden 

gehouden. 
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Alvorens snelheidsremmende maatregelen te treffen op de aangegeven hoofdroutes is het 

gewenst hierover te communiceren met de hulpdiensten. Ook voor de inrichting van andere 

routes kan communicatie met de hulpdiensten uiteraard een meerwaarde betekenen maar 

wordt niet noodzakelijk geacht. 
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5 Parkeren  

5.1 Doelstellingen  

Een goede balans tussen vraag en aanbod van parkeerplaatsen zorgt voor een goede 

bereikbaarheid van voorzieningen en een beperkte overlast voor de omgeving. Dit geldt 

zowel voor het parkeren in woonwijken als bij voorzieningen en in winkelcentra.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.2 Parkeren in winkelcentra 

In winkelcentra speelt naast de balans tussen vraag en aanbod ook de balans tussen kort- 

en langparkeren een belangrijke rol. Winkelend publiek dat snel een boodschap wil doen 

heeft behoefte aan een parkeerplek vlak bij de winkel. Als hierin niet wordt voorzien kan op 

den duur uitwijkgedrag naar andere centra optreden. Voorgaande betekent dat een optimale 

situatie ontstaat als dicht bij de voorzieningen in het centrum voldoende plaatsen voor 

kortparkeren zijn en daar omheen plaatsen voor langparkeren. Om foutief gebruik van de 

kortparkeerplaatsen te voorkomen is het instellen van een blauwe zone een goed middel. 

Andere reguleringsmiddelen zoals het instellen van betaald parkeren zijn in de gemeente 

Dalfsen niet noodzakelijk. 

 

Het aantal parkeerplaatsen in en rondom een centrum worden afgestemd op de maximale 

vraag om altijd (evenementen uitgezonderd) voldoende plaatsen te hebben. Het bewust 

realiseren van een tekort aan parkeerplaatsen om het fietsgebruik te stimuleren (sturend 

parkeerbeleid) is niet het uitgangspunt. Om zoekverkeer te voorkomen is overigens aan te 

bevelen om bovenop de maximale vraag nog een marge in te bouwen qua aantal plaatsen. 

Voor kortparkeerplaatsen ligt deze marge gezien de vele wisselingen iets hoger dan voor 

lang parkeerplaatsen, respectievelijk 10-15 en 5-10%. 

 

Dalfsen  

Uit parkeerdruktellingen uitgevoerd op een aantal terreinen in het centrum van Dalfsen blijkt 

dat op meerdere plekken de bezettingsgraad hoger ligt dan 90%. Met name in het centrum 

(blauwe zone) en direct ten noorden van het centrum nabij de supermarkten ligt de 

parkeerdruk hoog. Uitbreiding van het parkeerareaal lijkt echter niet direct noodzakelijk. Er 

is namelijk op andere locaties rondom het centrum nog voldoende restcapaciteit. Gezien het 

ontbreken van klachten met betrekking tot  ongewenst uitwijkgedrag naar aanliggende 

woonstraten wordt blijkbaar als een terrein vol is een leeg plekje op een ander terrein 

gezocht. Dit zorgt uiteraard wel voor ongewenst zoekverkeer. Een herverdeling van de kort- 

en langparkeerplaatsen (locatie blauwe zone) kan de verdeling over de parkeerlocaties 

Gemeentelijke doelstellingen parkeren:  

 

Zorgdragen voor een goed aanbod van parkeerplaatsen in tijd en ruimte door realisatie 

en herverdeling van parkeervoorzieningen en het hanteren van vaste parkeernormen bij 

nieuwe ontwikkelingen. 

 

Optimalisatie van de toegankelijkheid van voorzieningen door realisatie van voldoende 

parkeerplaatsen voor gehandicapten. 
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optimaliseren. Voor concrete invulling hiervan is nader onderzoek (parkeerduur) in en 

rondom het centrumgebied noodzakelijk.  

 

Nieuwleusen  

De hoge parkeerdruk op het terrein bij de C1000 in Nieuwleusen is nog niet direct 

alarmerend in de zin dat er overloop plaatsvindt naar woonstraten. Het zoekverkeer dat 

inherent is aan volle parkeerterreinen is echter niet wenselijk. Het weren van 

langparkeerders op (een deel van) dit terrein door het instellen van een blauwe zone kan de 

situatie verbeteren. Voor langparkeren is nog voldoende capaciteit op andere locaties nabij 

het centrum. Voor het instellen van een blauwe zone is inzicht nodig in de parkeerduur in 

het betreffende gebied. Dit dient te zijner tijd nader te worden onderzocht.   

 

Lemelerveld  

Evenals in Nieuwleusen en Dalfsen is ook in Lemelerveld een hoge parkeerdruk geregistreerd 

in bepaalde delen van het centrum. De totale capaciteit is, zo blijkt uit de tellingen, echter 

voldoende. Voor de korte bezoekjes aan supermarkten en winkels voor dagelijkse 

voorzieningen is het echter wenselijk dat er plaatsen nabij deze voorzieningen beschikbaar 

zijn. Het reserveren van plaatsen voor kortparkeerders door het instellen van een blauwe 

zone dient ook hier aan de hand van een parkeerduurmeting en in overleg met winkeliers te 

worden onderzocht. 

 

Parkeernormen winkelcentra toekomst  

Aan de hand van de resultaten van een onderzoek kunnen regulerende maatregelen worden 

getroffen en/of een uitbreiding van het aantal parkeerplaatsen worden gerealiseerd. Hiermee 

ontstaat een gezonde parkeerbalans. Om de parkeerbalans ook in de toekomst gezond te 

houden dient het aantal parkeerplaatsen altijd afgestemd te zijn op de vulling van het 

centrum.  

 

Functie  Theoretische parkeervraag (minimaal) 

Woning centrum duur 1,6 pp per woning * 

Woning centrum midden  1,4 pp per woning * 

Woning centrum goedkoop 1,3 pp per woning * 

Serviceflat/aanleunwoning centrum 0,5 pp per woning  

  

Winkel, detailhandel  3,8 pp per 100 m2 bvo 

Café / bar / snackbar 6,0 pp per 100 m2 bvo 

Restaurant  11,0 pp per 100 m2 bvo 

Kantoor met baliefunctie  2,4 pp per 100 m2 bvo 

Kantoor zonder baliefunctie 1,6 pp per 100 m2 bvo 

* zie voor reductiefactoren parkeren eigen terrein tabel 6 

Tabel 5; parkeerkencijfers centra gemeente Dalfsen 
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Een uitbreiding van het voorzieningenniveau heeft een verandering in de parkeervraag tot 

gevolg. De gevolgen van een wijziging in het centrum kan worden bepaald aan de hand van 

kencijfers. Geadviseerd wordt de in tabel 5 aangeven kencijfers aan te houden. De cijfers 

zijn gebaseerd op landelijke richtlijnen van het CROW.  

 

Het parkeerbeleid dient aan de hand van onderzoeksgegevens nader te worden uitgewerkt. 

In het parkeerbeleid dient het instellen en/of uitbreiden van de blauwe zones en het 

mogelijk instellen van een parkeerfonds te worden belicht. Uit het parkeerfonds worden 

uitbreiding en regulering van het parkeerareaal gefinancierd. Ondernemers die hun zaak 

uitbreiden dienen de toename in de parkeervraag die dit tot gevolg heeft te compenseren 

(bepaald bedrag per parkeerplaats).  

 

5.3 Parkeren in woonwijken 

In met name de oudere woonwijken kunnen problemen ontstaan met betrekking tot de 

aanwezige parkeercapaciteit. De vroeger gerealiseerde parkeercapaciteit is vaak niet 

voldoende om de toename van het autobezit te kunnen opvangen. Daar waar een probleem 

wordt gesignaleerd moet door middel van een telling of observatie worden bepaald wat de 

grootte is van het probleem, of het een structureel of tijdelijk probleem is en wat de 

uitwijkmogelijkheden zijn. De parkeerkencijfers zoals weergegeven in tabel 6 kunnen bij het 

bepalen van de grootte van het probleem een leidraad vormen. Eventuele tekorten aan 

parkeerplaatsen kunnen uiteraard niet zondermeer worden opgelost. De aanwezige ruimte is 

hier een belangrijke factor. Een afweging tussen groen, speelruimte, wegprofiel et cetera 

dient uitsluitsel te geven over eventueel aan te leggen parkeervoorzieningen.  

 

Om dergelijke problemen in de toekomst te voorkomen dienen de in de tabel aangegeven 

parkeerkencijfers te worden gehanteerd voor nieuwe woongebieden. Bestemmingsplannen 

moeten hierop in een vroeg stadium worden gecheckt.  

 

Type woning  Theoretische parkeervraag 

Woning duur  2,0 pp per woning  

Woning midden  1,8 pp per woning  

Woning goedkoop 1,4 pp per woning  

Serviceflat / aanleunwoning 0,3 pp per woning  

  

Reductiefactoren parkeren op eigen terrein   

Type parkeervoorziening Reductiefactor 

Oprit zonder garage (carport) 0,8 pp per woning  

Garage zonder oprit  0,4 pp per woning  

Garage met oprit  1,0 pp per woning  

Tabel 6; Parkeerkencijfers woonwijken   
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5.4 Parkeren bij scholen  

Het met de auto halen en brengen van leerlingen bij scholen levert nog al eens problemen 

op. De auto’s zorgen voor opstoppingen en/of onoverzichtelijke locaties. Vanuit zowel het 

perspectief verkeersveiligheid als doorstroming is het wenselijk knelpunten te voorkomen. 

Landelijk gezien is deze problematiek al veelal aangepakt door realisatie van zogenaamde 

‘Kiss en ride’ stroken, specifieke stroken voor het halen en brengen van leerlingen. Dit is 

echter niet overal ruimtelijk inpasbaar en met name het halen van kinderen blijft vaak 

problematisch.  

 

Daar waar in de toekomst problemen worden gesignaleerd is een nadere analyse van de 

situatie noodzakelijk. Samen met de school dienen de aanwezige problemen in beeld te 

worden gebracht. Als de situatie daadwerkelijk problematisch is dient in eerste instantie 

bekeken te worden of in overleg met ouders het gebruik van auto’s bij het halen en brengen 

kan worden beperkt. Proeven  met een beloningssysteem (België) zijn veelbelovend. Als 

dergelijke acties onvoldoende effect sorteren kan door juridische maatregelen (stopverbod, 

eenrichtingsverkeer) het verkeer beter worden gereguleerd. Het aanleggen van Kiss en Ride 

voorzieningen is gezien de grote investering een laatste optie.    

 

5.5 Overige voorzieningen  

Voor het parkeren bij andere voorzieningen dan centra of in woonwijken worden de 

landelijke richtlijnen van het CROW gehanteerd. Een analyse van de verkeersaantrekkende 

werking van de functie is altijd gewenst om te komen tot een optimaal op de situatie 

afgestemde parkeervoorziening.  

 

5.6 Parkeren voor gehandicapten  

Bij afzonderlijke publieke voorzieningen zoals het gemeentehuis, een bibliotheek en een kerk 

is bij voorkeur 1 op de 20 aanwezige parkeerplaatsen gereserveerd voor gehandicapten. 

Deze parkeerplaatsen dienen binnen een afstand van 100 meter vanaf de ingang van de 

voorziening te liggen. Op openbare parkeerterreinen bij bijvoorbeeld winkelcentra is bij 

voorkeur 1 op de 50 parkeerplaatsen ingericht voor gehandicapten. De locatie dient zodanig 

gekozen te worden dat de afstand tot het zwaartepunt van de voorzieningen zo klein 

mogelijk is. Afgezien van de centra in Nieuwleusen wordt voldaan aan de richtlijnen. In beide 

centra van Nieuwleusen is het realiseren van extra plaatsen wenselijk.  

Bij toekomstige ontwikkelingen, zoals grootschalige uitbreidingen, dient de richtlijn in acht te 

worden genomen. Een tekort aan plaatsen op een specifieke locatie is moeilijk op een 

theoretische manier te toetsen. Opmerkingen van burgers en belanghebbenden brengen 

tekortkomingen aan het licht. In eerste instantie dienen potentiële probleempunten te 

worden getoetst aan de richtlijn. Er dient daarnaast uiteraard ook op een pragmatische 

manier te worden beoordeeld of extra parkeerplaatsen voor gehandicapten noodzakelijk zijn. 

Voor de inrichting van de plaatsen voor gehandicapten worden landelijke richtlijnen 

aangehouden (ASVV).  
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5.7 Parkeren grote voertuigen  

Om de overlast van geparkeerde vrachtauto´s in woongebieden te beperken is een regeling 

opgenomen in de Algemene Plaatselijke Verordening (APV). Deze regeling stelt dat er ’s 

nachts en in het weekend binnen de bebouwde kommen van de gemeente niet geparkeerd 

mag worden door grote voertuigen. In een aanvullende notitie zijn regels opgesteld voor 

specifieke gevallen waarin een ontheffing kan worden verleend. De ontheffinghouders mogen 

op speciaal aangewezen locaties parkeren, waar geen overlast wordt veroorzaakt. De 

regeling valt en staat met de handhaving door de politie. Ook in de toekomst blijft intensieve 

handhaving noodzakelijk.  
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6 Fietsverkeer 

6.1 Doelstellingen  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

De doelstellingen zijn uitgewerkt en geconcretiseerd in de volgende paragrafen. 

Achtereenvolgens wordt ingegaan op het utilitaire fietsnetwerk, het recreatieve netwerk en 

de stallingsvoorzieningen.  

 

6.2 Utilitair fietsnetwerk  

Om het gebruik van de fiets te stimuleren is het van belang een kwalitatief goed en 

fijnmazig netwerk van directe, comfortabele en veilige fietsvoorzieningen aan te bieden. 

Omdat het aanbieden van kwalitatief hoogwaardige fietsverbindingen op of naast alle wegen 

tot ruimtelijke en financiële knelpunten leidt is een prioriteitstelling noodzakelijk. Om deze 

reden is een hiërarchie aangegeven voor het fietsnetwerk van de gemeente Dalfsen.  

 

• Hoofdfietsroutes  

De hoofdfietsroutes zijn de (in potentie) meest gebruikte fietsroutes binnen en buiten de 

bebouwde kom waaraan een hoog kwaliteitsniveau wordt gekoppeld. In de gemeente 

Dalfsen worden de kortste routes tussen de kernen in en rondom de gemeente aangemerkt 

als hoofdfietsroutes. Daarnaast zijn in de kernen zelf de verbindingen tussen de routes 

buiten de kom en de routes naar en langs voorzieningenclusters aangemerkt als 

hoofdfietsroutes.  

 

• Overige fietsverbindingen  

Alle wegen en paden waar fietsers gebruik van mogen maken en die niet onder de 

hoofdfietsroutes vallen vormen de overige fietsverbindingen. Aan deze verbindingen wordt 

een minder hoog kwaliteitsniveau gekoppeld dan aan de hoofdfietsroutes.  

 

Gemeentelijke doelstellingen fietsverkeer  

 

Bevorderen van het utilitaire fietsverkeer tussen de kernen en in de kernen tussen 

woning en voorziening door realisatie van een compleet fietsnetwerk met daarin 

directe, comfortabele en veilige hoofdfietsroutes. 

 

Bevorderen van het gebruik van het recreatieve fietsnetwerk door het verbeteren van 

de veiligheid op met name de kruispunten met verkeersaders en het aanleggen van 

ontbrekende schakels. 

 

Realiseren van goede stallingen voor fietsen nabij voorzieningen, door het hanteren 

van vaste normen voor het aantal stallingen bij nieuwe ontwikkelingen en rekening te 

houden met inrichtingseisen voor stallingen. 
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Hoofdfietsroutes 

Op afbeeldingen 12 en 13 is het (toekomstige) netwerk van hoofdfietsroutes van de 

gemeente Dalfsen weergegeven. De gemeentelijke hoofdfietsroutes sluiten aan op het 

provinciale fietskernnet en zijn te beschouwen als een verfijning ervan. 

 

In tabel 7 is het gewenste kwaliteitsniveau van de hoofdfietsroutes weergegeven. Inrichting 

van de routes conform de gestelde eisen leidt tot een verbetering van de kwaliteit van de 

voorzieningen voor fietsers. Een belangrijk uitgangspunt bij de inrichting van het 

fietsnetwerk vormt de wegencategorisering. Op wegen met een gebiedsontsluitingsfunctie 

dient het fietsverkeer afgewikkeld te worden op vrijliggende paden of parallelle routes. Op 

wegen met een verblijfsfunctie is een mix van auto- en fietsverkeer wel toegestaan. 

Afhankelijk van de intensiteit van het gemotoriseerde verkeer dienen fiets(suggestie)stroken 

aangelegd te worden om de fietser comfort en veiligheid te bieden.  

 

Criteria  Eis 

Breedte vrijliggend fietspad 

(eenrichting)  

Minimaal 1,50 meter (voorkeur 2,0 

meter) 

Breedte vrijliggend fietspad (twee 

richtingen) 

Minimaal 2,50 meter (voorkeur 3,0 

meter)  

Inrichting wegvak ( int < 100 

mvt/spitsuur) 

Geen aparte voorzieningen 

noodzakelijk* 

Inrichting wegvak (int > 100 

mvt/spitsuur)** 

Fiets(suggestie)stroken (breedte 

voorkeur 1,5 meter) 

Helling  Maximaal 2% 

Omrijdfactor*** Maximaal 1,3 

Bromfietsers  

Buiten de kom: Toegestaan op 

vrijliggende paden 

Binnen de kom: Niet toegestaan op 

vrijliggende paden  

Obstakelvrije zone naast pad of strook   Minimaal 0,50 meter  

Oversteekvoorzieningen bij 

verkeersaders  

Oversteek in twee fasen 

(middengeleider) en/of op punten waar 

snelheid kruisend verkeer laag is 

Bewegwijzering  Ja  

* Specifieke voorzieningen kunnen vanuit andere oogpunten uiteraard wel gewenst zijn (subjectief onveilig) 

** Hoofdfietsroutes bij voorkeur niet samen laten vallen met wegvakken waarop de intensiteit hoger is dan circa 300 

mvt/spitsuur. 

*** De omrijdfactor is de factor tussen de werkelijke fietsafstand en de afstand hemelsbreed tussen twee punten 

 

 

De verbinding tussen Dalfsen en Zwolle is ook door de provincie Overijssel aangewezen al 

een belangrijke fietsroute. In het kader van de planstudie N340 wordt het belang van deze 

fietsroute meegenomen.  

 

 

 

 

Tabel 7; Criteria inrichting hoofdfietsroutes (Bron: CROW publicatie 74, Tekenen voor de fiets)  
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Overige fietsverbindingen  

Voor de overige fietsverbindingen zijn geen criteria en eisen opgesteld. Dit betekent niet dat 

de overige fietsverbindingen geen optimale kwaliteit dienen te hebben. Met betrekking tot de 

inrichting van de (nieuwe) routes worden zoveel mogelijk de landelijke richtlijnen van het 

CROW gevolgd. Specifieke aandachtspunten wat betreft de overige fietsverbindingen zijn: 

• Maaswijdte netwerk; In nieuwe bestemmingsplannen dient bekeken te worden: Is het 

aanwezige netwerk toereikend qua dichtheid, zijn de omrijdafstanden beperkt, zijn er 

duidelijk aanwijsbare missende schakels en zijn alle voorzieningen bereikbaar. 

• Verkeersveiligheid; Voor nieuwe en bestaande wegen en fietspaden geldt: Is de veiligheid 

gewaarborgd, zijn er aanwijsbare knelpunten die binnen het kader van de 

wegencategorisering niet worden opgelost. 

 

6.3 Recreatieve fietsroutes  

De gemeente Dalfsen is ambitieus op het gebied van het bevorderen van de 

recreatiemogelijkheden in de regio. Een kwalitatief goed en veilig netwerk van recreatieve 

fietspaden en –routes draagt bij aan de recreatieve kwaliteit van de gemeente.  

 

Alle paden en wegen waarop fietsers zijn toegestaan kunnen een aantrekkelijke route 

vormen voor het recreatieve fietsverkeer. Het recreatieve netwerk bevat in beginsel dan ook 

alle toegankelijke wegen en paden. De wegen en paden die echt aantrekkelijk zijn voor 

recreanten zijn veelal opgenomen in bewegwijzerde routes van de ANWB of fietsroutes van 

de VVV. 

 

Aan de inrichting van de recreatieve fietsroutes worden andere eisen gesteld dan aan de 

utilitaire routes. Minimale breedtes, obstakelvrije zones en eisen aan de directheid van de 

route zijn niet aan de orde. Ook aan de verharding worden geen concrete eisen gesteld. Wel 

is het voor recreatieve fietsers van belang dat de meest aantrekkelijke routes een sluitend 

netwerk vormen van verharde paden en wegen. In de Nota onverharde wegen (september 

2004) is de aanwezigheid van recreatief (fiets)verkeer genoemd als één van de criteria om 

een onverharde weg te verharden.  

 

Naast de verhardingssoort speelt verkeersveiligheid voor de recreatieve fietser een 

belangrijke rol. Met name de punten waar de drukkere recreatieve fietsroutes de 

hoofdwegenstructuur kruisen zijn potentieel onveilig. Deze punten verdienen de aandacht. 

Waar mogelijk dient het oversteken plaats te vinden op een locatie waar de snelheid van het 

kruisende verkeer relatief laag ligt of op een locatie waar in twee etappes overgestoken kan 

worden. Daar waar dit nog niet het geval is zijn maatregelen gewenst. Ook kan gekeken 

worden naar de mogelijkheden om fietsers te verwijzen naar een oversteekplaats die wel 

aan de veiligheidseis voldoet. 

 

In onder andere het Beleidsplan Recreatie en Toerisme en in de Nota onverharde wegen is 

een aantal wensen genoemd die een opwaardering van het recreatieve fietsnetwerk 

betekenen: 

• Realiseren oversteekmogelijkheid Vecht ter hoogte van Hessum; 

• Realiseren fietspaden tussen de kernen (ook vanuit utilitair gebruik gewenst); 

• Realisatie Ommetje Nieuwleusen (deels ook vanuit utilitair gebruik gewenst); 
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• Verharden fietsvoorziening Bosrandweg; 

• Verharden fietsvoorziening Vennebergweg; 

• Verharden fietsvoorziening Sterrebosweg; 

• Verharden fietsvoorziening Pad Mataram; 

• Verharden fietsvoorziening Wolthaarsdijk west; 

• Verharden fietsvoorziening Kanaaldijk Noord (ook vanuit utilitair gebruik gewenst); 

• Verharden fietsvoorziening Tibbensteeg (ook vanuit utilitair gebruik gewenst). 

 

De wensen vanuit recreatief oogpunt overlappen deels de vanuit het utilitaire gebruik 

gewenste maatregelen zoals besproken in paragraaf 6.2. Om een overzichtelijk beeld te 

schetsen zijn op afbeelding 14 alle wenselijke ontwikkelingen met betrekking tot het 

fietsnetwerk weergegeven (utilitair en recreatief). De gewenste aanleg van 

fiets(suggestie)stroken op de hoofdfietsroutes is hierbij buiten beschouwing gelaten.  

 

6.4 Fietsenstallingen  

Goede fietsenstallingen vormen een schakel in het totaalpakket aan fietsvoorzieningen. Om 

het fietsverkeer te bevorderen is de aanwezigheid van goede stallingen bij de bestemming 

van de fietser cruciaal. Daarnaast betekent het ontbreken of foutief situeren van stallingen 

dat fietsen her en der worden gestald. Dit komt de kwaliteit van het straatbeeld en het 

comfort voor de voetgangers niet ten goede.  

 

Locatie fietsenstallingen  

De locatie van fietsenstallingen (ten opzichte van de voorziening) is van belang voor het 

gebruik ervan. Bij het kiezen van een locatie dienen de volgende stelregels in acht te worden 

genomen. Stallingen worden gebruikt indien ze: 

• Niet te ver van de bestemming liggen; 

• Aan de aanvoerroutes liggen; 

• Duidelijk zichtbaar en herkenbaar zijn; 

• Qua vormgeving voldoen aan de wensen van de gebruiker.  

 

Aantal fietsenstallingen  

Voor het aantal stallingen bij solitaire voorzieningen zijn richtlijnen opgesteld. Het gaat 

hierbij om richtlijnen voor verbouw of nieuwbouw met een ondergrens van 10 stallingen. Als 

van een nieuw te bouwen functie gegevens over gebruik bekend zijn die een betere 

inschatting van het aantal benodigde plaatsen mogelijk maken moet niet vast worden 

gehouden aan de richtlijnen. De in tabel 8 aangegeven richtlijnen zijn goed toepasbaar in de 

gemeente Dalfsen.  
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Functie Norm Aantal stallingen 

 

Onderwijsinstellingen 

Kinderdagverblijf 10 kinderen 1 – 3 

Basisschool 100 leerlingen 30 – 40 

Voortgezet onderwijs 100 leerlingen 60 – 70 

 

Kantoren 

Zonder baliefunctie  n.v.t.  Zelden meer dan 10 

Met baliefunctie  per balie  2 – 4 

 

Openbaar vervoer 

Regulier streekvervoer halte 3 

Kansrijk streekvervoer (scholierenlijn) halte 10 – 30  

 

Winkelcentra 

Winkelcentrum 100 m² bvo 4 - 8 

 

Sportcomplexen 

Sporthal 100 bezoekerscapaciteit 35 – 45 

Sportveld wedstrijdveld 20 – 30 

Zwembad 100 m² wateroppervlak 15 – 20 

 

Recreatieve bestemmingen 

Recreatiegebied 100 bezoekers topdag 20 – 40 

 

Sociaal / culturele instellingen 

Kerk 100 kerkgangers 5 – 15 

 
Tabel 8: Kencijfers fietsparkeren (bron: Fietsparkeerwijzer CROW) 

 



GVVP Dalfsen  Gemeente Dalfsen 

46 

7 Voetgangers 

7.1 Doelstellingen  

In de bestaande beleidsdocumenten wordt al aangegeven dat het verkeersklimaat voor de 

voetganger verbeterd moet worden door de aanpak van winkel- en schoolroutes. De 

doelstellingen zijn uitgewerkt en geconcretiseerd in de volgende paragrafen.  

 

 

 

7.2 Netwerk van voetpaden  

Een belangrijk aspect in de kwaliteit van voetgangersvoorzieningen is het netwerk. Het 

netwerk van voetpaden moet fijnmazig zijn om een optimale bereikbaarheid en directheid te 

kunnen bieden. De omloopafstanden zijn in een goed netwerk minimaal. Het huidige 

netwerk is moeilijk op een theoretische manier te toetsen. Beoordeling vindt plaats op basis 

van bevindingen in de praktijk. Dit betekent dat opmerkingen en klachten vanuit de 

bevolking betreffende het ontbreken van bepaalde schakels in het netwerk de basis vormen 

voor eventuele aanvullingen. Criteria die hierbij gehanteerd worden zijn: 

• Betreft het een locatie binnen de bebouwde kom? Buiten de kom worden alleen bij 

specifieke locaties en voorzieningen voetpaden aangelegd; 

• Is er een bestaande verharde verbinding voor andere vervoerswijzen. Indien aanwezig  

kunnen voetgangers gebruik maken van weinig gebruikte (doodlopende) wegen voor het 

gemotoriseerde verkeer en van fietspaden (over korte afstanden of bij beperkt gebruikte 

routes, dus geen hoofdfietsroutes).   

 

Het ontbreken van een voetgangersvoorziening langs delen van de Burg. Backxlaan is in dit 

kader als een gemis te omschrijven. Voetgangers maken in de huidige situatie gebruik van 

het fietspad, dat deel uitmaakt van het netwerk van hoofdfietsroutes. Dit is niet gewenst 

voor zowel het comfort van fietsers als van voetgangers. 

 

Er is een aantal specifieke gebieden en routes voor voetgangers aan te wijzen die speciaal 

aandacht verdienen:  

• Routes binnen het invloedsgebied (straal 500 meter) van een basisschool; 

• Winkelcentra;  

• Routes van en naar (voor voetgangers) belangrijke voorzieningen. In Dalfsen is dat de 

route tussen de kern (het centrum) en het NS-Station; 

 

Gemeentelijke doelstellingen voetgangers:  

 

Verbetering en behoud van de veiligheid en bereikbaarheid voor voetgangers door 

optimalisatie van veilige en comfortabele voetgangersvoorzieningen met name binnen de 

bebouwde kom. 

 

Verbetering van de bereikbaarheid van voorzieningen voor gehandicapten door 

optimalisatie van de veiligheid en het comfort op routes van en naar voorzieningen. 
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Alleen voor de laatste route geldt dat de directheid van de route van wezenlijk belang is voor 

de gebruiker. Onacceptabele omloopafstanden zijn op deze route niet aan de orde.  

 

7.3 Inrichting voetgangersvoorzieningen 

Aan de inrichting van de voorzieningen voor voetgangers worden bepaalde eisen gesteld om 

het gewenste kwaliteitsniveau te bereiken. De eisen zijn afhankelijk van het type route. De 

verschillende typen routes die worden onderscheiden zijn genoemd in de vorige paragraaf. 

Een algemeen geldende richtlijn voor voetgangersvoorzieningen is de minimale breedte van 

1,5 meter. Obstakels op de voetpaden (lantaarnpalen, verkeersborden) dienen zo geplaatst 

te zijn dat er een vrije doorgang van minimaal 1,0 meter overblijft.  

 

Routes rondom basisscholen  

Om de aandachtspunten op looproutes rondom scholen inzichtelijk te maken zijn de 

invloedsgebieden van scholen binnen de bebouwde kom op kaart ingetekend (afbeelding 

15). Voor het invloedsgebied is uitgegaan van een cirkel met een straal van 500 meter. Een 

groot deel van de kinderen die binnen dit invloedsgebied woont gaat lopend naar school. 

Daar waar binnen het invloedsgebied een relatief drukke weg (intensiteit>200 mvt/spitsuur) 

wordt gekruist en de snelheid van het kruisende verkeer hoog ligt is sprake van een 

potentieel conflictpunt. Op afbeelding 15 is aangegeven op welke punten dit het geval is en 

waar nog geen maatregelen zijn getroffen. In Oudleusen en Hoonhorst zijn dergelijke punten 

niet aanwezig. De punten worden aangemerkt als aandachtspunt wat betreft 

verkeersveiligheid. Goede en veilige oversteekvoorzieningen zijn hier een vereiste.  

 

Winkelcentra  

In de winkelcentra in de kernen van de gemeente Dalfsen zijn goede 

voetgangersvoorzieningen van belang voor een goed winkelklimaat. Naast de algemene eis 

met betrekking tot de aanwezige ruimte voor de voetgangers verdient in deze gebieden een 

tweetal zaken aandacht. Obstakels in de vorm van uithangborden, fietsenrekken en 

afvalbakken dienen zodanig geplaatst te zijn dat een vrije ruimte van minimaal 1,0 meter 

maar bij voorkeur meer wordt gegarandeerd. Voetgangers dienen door de aanwezige 

obstakels niet gedwongen te worden om gebruik te maken van de eventueel aanwezig 

rijbaan voor het gemotoriseerde verkeer. De opgestelde beleidsregels met betrekking tot 

uitstallingen geven richting aan deze problematiek. Naast de obstakels verdienen de 

hoogteverschillen aandacht. Een winkelstraat zonder hoogteverschillen (trottoir – rijbaan) in 

het profiel is wenselijk voor zowel voetgangers, mensen met een rollator, als visueel en 

lichamelijk gehandicapten met een rolstoel. Zonder hoogteverschillen kan overal zonder 

beperking worden overgestoken. In winkelstraten met een hoge winkelbezetting aan beide 

zijden van de straat is dit noodzakelijk. Daar waar wel een hoogteverschil bestaat in het 

wegprofiel tussen rijbaan en trottoir is de aanwezigheid van op- en afritten (niet te steil!) of 

een oversteek op gelijk niveau op strategische locaties cruciaal. 

 

Route kern Dalfsen – NS-station  

Een belangrijke route voor onder andere voetgangers is de route tussen de kern Dalfsen en 

het NS station. De kruispunten van deze route met de verkeersader, de Vechtdijk en 

Poppenallee verdienen de aandacht wat betreft de verkeersveiligheid. Een lage snelheid van 

het kruisende verkeer of in ieder geval een oversteek in twee etappes zijn hier een must. 
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Voor visuele gehandicapten is op deze route een ribbelstrook aanwezig. Uiteraard dient ook 

deze route vrij te zijn van obstakels.  

 

 

 

 

 

 

 

 



GVVP Dalfsen  Gemeente Dalfsen 

49 

8 Openbaar Vervoer 

8.1 Doelstellingen 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De rol van de gemeente wat betreft de routering, tarieven en frequentie van de bus en 

treinverbindingen is noodgedwongen beperkt. De routes, tarieven en dienstregeling worden 

uitgezet door de provincie en de vervoerder. Door een actieve houding van de gemeente 

kunnen kansen worden benut om het huidige aanbod uit te breiden. Om het aanbod van de 

provincie en vervoerder op waarde te kunnen schatten en te kunnen toetsen is in de 

volgende paragrafen een reëel, minimaal kwaliteitsniveau gedefinieerd waaraan het 

openbaar vervoer in de gemeente Dalfsen moet voldoen.   

 

Naast de passieve rol ten aanzien van frequentie en routering heeft de gemeente een 

actievere rol wat betreft de bereikbaarheid en toegankelijkheid van de haltevoorzieningen 

voor voetgangers en fietsers en de doorstroming van het busverkeer op de gemeentelijke 

wegen.  

 

Het rijk heeft geld beschikbaar gesteld voor het toegankelijk maken van bushaltes. Het doel 

hiervan is dat in 2010 68% van alle reizigers gebruik moet kunnen maken van toegankelijke 

haltes. Voor West-Overijssel zal ongeveer drie miljoen euro beschikbaar zijn. Aangezien de 

provincie haar haltes met eigen middelen heeft aangepast zal de drie miljoen euro onder de 

Overijsselse gemeenten verdeeld kunnen worden.  

 

In dit halteplan is aangeven welke haltes de gemeente Dalfsen in de periode 2007-2010 

toegankelijk gaan maken, mits de hiervoor aangevraagde gelden beschikbaar worden 

gesteld. 

 

Categorisering 

Bij de afweging welke haltes in de periode 2007-2010 toegankelijk moeten worden gemaakt 

is als eerste gekeken naar de categorisering. De drukste haltes, de zogenaamde A-haltes 

komen als eerste in aanmerking. Dit zijn tevens de haltes waar vaak meerdere lijndiensten 

gebruik van maken. De A-haltes liggen in Lemelerveld, Dalfsen en Nieuwleusen. 

 

Werk met werk 

Een aantal haltes zal in een ‘werk met werk‘ scenario kunnen worden uitgevoerd. Dit geldt 

voor een aantal haltes in Dalfsen en Lemelerveld. 

Gemeentelijke doelstellingen openbaar vervoer 

  

Streven naar het behoud van het huidige voorzieningenniveau en waar de kans zich 

voordoet  het stimuleren van, en anticiperen op uitbreiding van het huidige niveau van 

openbaar vervoer; 

 

Optimalisatie van de bereikbaarheid van de haltes voor voetgangers en fietsers door 

loop- en fietsroutes hierop aan te sluiten en voldoende stallingsplaatsen aan te bieden. 
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8.2 Uitgangspunten kwaliteitsniveau openbaar vervoer  

Om het aanbod van openbaar vervoer te kunnen beoordelen is een minimaal niveau 

gedefinieerd in de vorm van een aantal aandachts- en uitgangspunten. De insteek van de 

gemeente is minimaal het behoud van dit niveau en waar mogelijk te streven naar 

uitbreiding. De realisatie van de halfuursdienst voor de trein tussen Dalfsen en Zwolle is een 

voorbeeld van het inspelen op kansen om het niveau uit te breiden. Als in de toekomst 

vanuit kostenoverweging aanpassingen noodzakelijk zijn kunnen de uitgangspunten sturen 

in de eventueel te maken keuzes en inzet van alternatieven.  

 

Het aanbod van openbaar vervoer moet in eerste instantie afgestemd zijn op de wensen van 

de gebruikers. Deze kunnen worden verdeeld in vier groepen: 

• Scholieren;  

• Woon-werk verkeer;  

• Ouderen en gehandicapten;  

• Overig gebruik.  

 

Scholieren  

Een groot deel van de capaciteit van het openbaar vervoer wordt gebruikt door scholieren. 

Scholieren hebben met name in de winterperiode weinig alternatieven. In de zomerperiode is 

fietsen voor velen een goed alternatief. Met name de verbindingen met Zwolle, Raalte, 

Ommen en Dedemsvaart zijn van belang. Hierbij wordt nog onderscheid gemaakt naar de 

ligging van de kernen. Lemelerveld is veelal gericht op Raalte, Oudleusen op Zwolle en 

Ommen, Nieuwleusen op Dedemsvaart en Zwolle en de andere kernen eveneens op Zwolle. 

De aanwezigheid van een openbaar vervoer verbinding is vanuit deze doelgroep alleen door 

de week en met name in de vroege ochtend en middag gewenst. Een hoge rijsnelheid van 

het openbaar vervoer is voor scholieren niet cruciaal. Het openbaar vervoer hoeft voor deze 

doelgroep geen concurrentieslag aan te gaan met het gemotoriseerde verkeer. Wel is in 

verband met wachttijden bij school (vaste lestijden) een hoge frequentie in de ochtend 

gewenst. Gezien het veelal beperkte budget van scholieren dient het kostenniveau laag te 

zijn.  

 

Woonwerkverkeer  

Uitgangspunt is dat het merendeel van het woonwerkverkeer dat gebruik maakt van het 

openbaar vervoer geen alternatief in de vorm van een auto voorhanden heeft. Het is gezien 

de relatief geringe vervoersstromen tussen de kernen in de regio moeilijk om wijzigingen in 

de model-split, van autogebruik naar openbaarvervoergebruik teweeg te brengen. Toch is de 

verwachting dat op bijvoorbeeld een traject als Dalfsen-Zwolle de halfuursdienst een 

toename van het aantal reizigers oplevert. De vervoersstroom woon-werk is primair gericht 

op Zwolle en de vervoervraag manifesteert zich met name in ochtend en avondspits door de 

week. Een korte reistijd is voor deze doelgroep wenselijk. De kosten hoeven niet per 

definitie laag te zijn.  

 

Ouderen   

Ouderen hebben een andere vervoerswens dan scholieren en woonwerkverkeer. 

Uitgangspunt is dat deze doelgroep gezien de fysieke beperkingen geen alternatief 



GVVP Dalfsen  Gemeente Dalfsen 

51 

voorhanden heeft. Ook is voor- en natransport van en naar een halte voor deze doelgroep 

niet of beperkt mogelijk. De vervoersvraag is van deur tot deur, of op langere ritten van 

deur tot halte of station. Voor ouderen is een lage reistijd en een hoge frequentie niet 

cruciaal. Wel is bereikbaarheid gedurende de gehele week van belang. De kosten dienen 

gezien het ontbreken van een alternatief te worden beperkt. 

 

Overig gebruik  

Onder overig gebruik vallen incidentele en niet altijd noodzakelijke verplaatsingen met als 

doel een bezoekje, winkelen etcetera. Directe verbindingen en korte reistijden zijn niet 

noodzakelijk voor deze verplaatsingen. Wel is bereikbaarheid gedurende de gehele week van 

belang. De kosten mogen gezien de aard van de verplaatsingen bovengemiddeld zijn.  

 

In tabel 9 is het gewenste minimale kwaliteitsniveau van het openbaar vervoer schematisch 

weergegeven. 

 

Minimaal niveau per doelgroep  

Aspect  Scholieren  woonwerk vervoer Ouderen   Overige gebruikers  

Verbindingen  

gemeentelijke 

kernen met 

Zwolle, Ommen, 

Dedemsvaart  en 

Raalte  

gemeentelijke 

kernen met 

Zwolle, Ommen, 

Dedemsvaart en 

Raalte en verder 

  

Van deur tot deur  

Alle gemeentelijke 

kernen met Zwolle, 

Ommen, 

Dedemsvaart en 

Raalte en verder  

Frequentie  

Hoog in de 

ochtendspits en 

middagperiode 

door de week. 

Laag op daluren en 

in het weekend  

Hoog in de 

ochtendspits en 

middagperiode 

door de week. 

Laag op daluren en 

in het weekend 

  

Laag tijdens de 

gehele week 

(vraagafhankelijk) 

Laag tijdens de 

gehele week 

(vraagafhankelijk)   

Reistijd  Gemiddeld*  
Gemiddeld 

  
Lang  Lang 

Kostenniveau  Laag 
Gemiddeld 

  
Laag  Hoog  

* Reistijd ‘kort’ is vergelijkbaar met auto, ‘gemiddeld’ met fiets en ‘lang’ is onbeperkt binnen marges  

 

 

 

Het huidige aanbod van openbaar vervoer (afbeelding 16) komt tegemoet aan het 

gedefinieerde minimale kwaliteitsniveau. Voor scholieren en woonwerkverkeer zijn er de 

regionale buslijnen en de trein aangevuld met extra leerlingenvervoer. Scholieren krijgen 

veelal korting op de tarieven. Ouderen en gehandicapten kunnen gebruik maken van de 

regiotaxi. Het overige gebruik wordt afgewikkeld door de reguliere lijnen aangevuld met 

regiotaxi (in de minder bereikbare gebieden). 

 

Tabel 9; Minimaal niveau openbaar vervoer gemeente Dalfsen  
 

 



GVVP Dalfsen  Gemeente Dalfsen 

52 

Een aanvulling op het huidige niveau is een verbinding tussen Dalfsen en Nieuwleusen. Deze 

verbinding kan zowel voor scholieren en woonwerk- verkeer als voor het overige gebruik een 

meerwaarde betekenen. Een nieuwe verbinding is naar verwachting financieel niet haalbaar. 

Het omleiden van een van de buslijnen van Nieuwleusen via de Dedemsweg en Hessenweg 

of via Oudleusen maakt overstappen op buslijn 167 (Zwolle – Ommen) mogelijk. Deze optie, 

rekening houdende met de wens van Oudleusen en Ankum om de lijn Zwolle – Ommen niet 

meer via Dalfsen maar rechtstreeks via de N340 te laten lopen, verdient nadere uitwerking.  

 

8.3 Inrichting busroutes 

Om het comfort van de buspassagiers niet te veel aan te tasten en de reistijden te beperken 

is het van belang dat op de busroutes niet onnodig veel snelheidsremmende maatregelen 

worden gerealiseerd die hinderlijk zijn voor het busverkeer. Het beleid van de provincie is 

dat met name op de rendabele lijnen vertragende maatregelen moeten worden beperkt. In 

de gemeente Dalfsen geldt dit alleen voor de buslijn door Nieuwleusen.  

 

Het grootste deel van de busroutes loopt via verkeersaders. Op deze wegen zijn niet alleen 

vanuit het oogpunt van het busverkeer maar ook vanuit het overige gemotoriseerde verkeer 

weinig snelheidsremmende maatregelen gewenst. De doorstroming staat op deze wegen 

centraal. Anders is dat in de verblijfsgebieden. Hier is de doorstroming van ondergeschikt 

belang aan de wegomgeving en de veiligheid. Dit betekent in de praktijk dat in de 

verblijfsgebieden een lage maximumsnelheid geldt en dat deze snelheid veelal wordt 

afgedwongen door snelheidsremmende maatregelen.  

 

Door het type maatregel en het wegprofiel aan te passen op het busgebruik kan hinder voor 

de bussen worden voorkomen en de veiligheid toch worden gewaarborgd. Voorbeelden van 

maatregelen zijn de busvriendelijke drempel, visuele plateaus en op plaatsen waar 

noodzakelijk 8-cm-plateaus. Waar mogelijk worden maatregelen gecombineerd met een 

halteplaats. De bus moet hier toch al stoppen en ondervindt minder reistijdverlies. Verder 

kan met de bus rekening worden gehouden door wegprofielen van bij voorkeur minimaal 

circa 5 meter aan te houden en parkeren zoveel mogelijk te situeren in havens en niet op de 

rijbaan.  

 

Door rekening te houden met de wensen vanuit het openbaar vervoer blijft de routering door 

de kern Dalfsen mogelijk voor langere termijn gehandhaafd. Het is echter niet te garanderen 

dat dit altijd zo zal blijven. Snelle verbindingen met 1 of 2 haltes per kern worden zijn gezien 

de lagere kosten rendabel uit te voeren. Voor de kern Dalfsen betekent dit niet direct een 

zware aanslag op de kwaliteit van het busvervoer. Loop- en fietsafstanden naar haltes 

worden langer maar de reistijd in de bus wordt beperkt. Behoud van de route door het dorp 

is een meerwaarde maar moet niet ten koste van de veiligheid worden afgedwongen. In dit 

kader dient ook de ontwikkeling van het gebruik van de trein na de invoering van de 

halfuursdienst in ogenschouw te worden genomen. Het is waarschijnlijk dat de buslijn en de 

trein met elkaar concurreren.  
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8.4 Bushaltes en station 

Gebruik van openbaar vervoer is vaak slechts een onderdeel van een verplaatsing. In bijna 

alle gevallen is voor- en natransport van en naar de haltes noodzakelijk. De (brom)fiets of te 

voet zijn hiervoor de meest gebruikte vervoerwijzen. Het is voor de optimalisatie van de 

reistijd en het comfort en veiligheid van de reizigers belangrijk dat de routes naar de haltes 

en de vormgeving van de haltes goed zijn. Aan de bereikbaarheid van de haltes en het NS-

station en de verkeersveiligheid rondom de haltes is al aandacht besteed in de hoofdstukken 

voor voetgangers en fietsers. Aandachtspunten bij de vormgeving van de haltes zijn: 

• Voldoende fietsenstallingen (afhankelijk van reizigers aanbod); 

• Voldoende opstelruimte voor wachtende passagiers;  

• Aanwezigheid ruimte voor schuilen tegen wind en regen. 
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9 Van beleid naar uitvoering 

9.1 Inleiding  

In de voorgaande hoofdstukken is per vervoerwijze en voor het aspect verkeersveiligheid de 

gemeentelijke visie en het te voeren beleid weergegeven. De vertaalslag van beleid, visie en 

aandachtspunten vindt in eerste instantie plaats binnen de lopende werkzaamheden en 

plannen van de afdeling verkeer. Daarnaast dient het verkeersbeleid meegenomen te 

worden als aandachtspunt binnen de plannen en werkzaamheden van de andere 

beleidsterreinen. Naast de implementatie van de verkeersvisie binnen de beleidsterreinen 

volgt uit dit gvvp een aantal concrete vervolgacties. Deze zijn te verdelen in infrastructurele 

projecten, het Actieplan Verkeersveiligheid, monitoring en nadere studie en onderzoek. Hoe 

deze concrete acties worden weggezet in de tijd en wat de kosten zijn is weergegeven in de 

uitvoeringsnota. De genoemde vervolgstappen en de inhoud van de uitvoeringsnota zijn in 

de volgende paragrafen nader toegelicht.  

 

9.2 Aandachtspunten andere beleidsterreinen 

De beleidsvisie op het gebied van verkeer, zoals beschreven in de voorgaande hoofdstukken, 

dient ook geïmplementeerd te worden binnen de vanuit andere beleidsterreinen uitgevoerde 

werkzaamheden en projecten.  

 

Ruimtelijke planvorming  

 

Verdere uitvoering en verdichting maatregelen in het kader van Duurzaam 

Veilig  

Waar mogelijk meenemen van de inrichtingsprincipes van Duurzaam Veilig in de planvorming van 
ruimtelijke planning tot inrichtingsplan. Aandacht hierbij verdienen een Duurzaam Veilige 
ontsluitingsstructuur, Duurzaam Veilige wegprofielen en kruispunten, het beperken van erfaansluitingen 
op gebiedsontsluitingswegen en het beperken van parkeren op of direct langs de rijbaan van 
gebiedsontsluitingswegen.   

  

 

Hanteren parkeerkencijfers bij ruimtelijke ontwikkelingen   

Bij ruimtelijke ontwikkelingen dienen de aangeven parkeerkencijfers als norm te worden gehanteerd om 
de balans tussen vraag en aanbod in evenwicht te houden.  

   

 

Controle ruimtelijke ontwikkelingen met verkeersmodel   

Ruimtelijke plannen controleren op mogelijk afwikkelingsproblemen. Dit geldt met name voor 
grootschalige uitbreidingen.      

  

 

Integraal meenemen verkeersvisie bij ruimtelijke ontwikkelingen 

Nieuwleusen   

Bij planvorming betreffende uitbreiding aan de oostzijde van de kern Nieuwleusen integraal meenemen 
van de visie betreffende de realisatie van een rondweg. Bij uitbreiding aan de westzijde rekening houden 
met toekomstige aanleg ontsluitingsweg tussen Prinses Beatrixlaan en Jagtlusterallee.  
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Integraal meenemen verkeersvisie bij ruimtelijke ontwikkelingen Dalfsen-

West   

Bij planvorming betreffende uitbreiding aan de westzijde van de kern Dalfsen integraal meenemen 
verkeersvisie betreffende de Leemculeweg en ontsluiting op de N340  

  

 

Onderhoud en Beheer 

 

Aanleg grasbetonstroken en/of bermverharding 

Waar mogelijk en daar waar nodig (bermbeschadiging) meenemen in de onderhoudswerkzaamheden 
van het verharden van bermen van wegen smaller dan 4 meter met een relatief hoog gebruik.  

 

 

Uitvoering en verdichting maatregelen in het kader van Duurzaam Veilig  

Waar mogelijk en nodig meenemen in de onderhoudswerkzaamheden van de inrichtingsprincipes van 
Duurzaam Veilig. Aandachtspunten zijn de belijning en wegbreedtes conform de aangegeven 
voorkeursprofielen en snelheids- of attentieverhogende maatregelen. 

  

 

Aanleg fietssuggestiestroken op hoofdfietsroutes  

Waar mogelijk meenemen aanleg en optimaliseren fiets(suggestie)stroken op hoofdfietsroutes. 
Aandachtspunt hierbij is  uitvoering van de belijning en de breedtes conform de voorkeursprofielen.  

  

 

Landschapsplanning en groenonderhoud 

 

Meenemen inrichtingseisen gebiedsontsluitingswegen bij planvorming en 

onderhoud  

Bij herplanting van bomen langs gebiedsontsluitingswegen de obstakelvrije zones in acht nemen 
conform de aangegeven Duurzaam Veilige wegprofielen, 

  

 

Recreatie en toerisme  

 

Nadere studie ontbrekende schakels recreatief fietsnetwerk  

De ontbrekende schakels in het fietsnetwerk (zoals aangegeven) dienen op hun haalbaarheid en 
noodzaak te worden getoetst en waar mogelijk binnen de kaders van dit beleidsterrein te worden 
uitgevoerd.  
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9.3  Nader onderzoek en studie 

Voor een groot deel van de (toekomstige) verkeersproblemen en/of aandachtspunten is 

binnen het gvvp een oplossing aangedragen. Veelal kan deze oplossing worden vertaald in 

een concreet infrastructureel project. Een aantal probleempunten dient echter nog nader te 

worden onderzocht alvorens een concrete oplossing kan worden aangedragen.  

 

 

Inventarisatie en optimalisatie bewegwijzering voor fietsers (utilitair)  

Inventariseren huidige fietsbewegwijzering en voorstel aanvullende bewegwijzering voor utilitair gebruik 
(tussen kernen) conform de aangegeven hoofdfietsroutes.  
    

 

Optimalisatie afwikkeling rotonde Jagtlusterallee  - Meeleweg     

Studie naar de mogelijkheden om de vormgeving van de rotonde te optimaliseren. Aandachtspunten 
hierbij zijn een verbetering van de berijdbaarheid voor vrachtverkeer en het verbeteren van de 
veiligheid voor fietsverkeer (vrijliggend). 
 

 

Onderzoek naar gebruik en locaties fietsenstallingen centra, voorzieningen 

en haltes  

Studie naar het gebruik van fietsenstallingen bij verschillende voorzieningen om tekortkomingen aan te 
geven.  
   

 

Studie naar mogelijkheden herinrichting kruispunt Weerdhuisweg – 

Posthoornweg    

Studie naar de mogelijkheden het kruispunt Weerdhuisweg – Posthoornweg her in te richten. Een 
overkluizing is hiervoor waarschijnlijk noodzakelijk. Aandachtspunten hierbij zijn een inrichting conform 
eisen gebiedsontsluitingsweg (in principe rotonde) en  de verkeersveiligheid van de oversteek voor 
fietsers en voetgangers. 
 

 

Parkeerduuronderzoek centra Dalfsen, Nieuwleusen en Lemelerveld    

Onderzoek naar de parkeerdruk en parkeerduur in en rondom de centra van de grotere kernen in de 
gemeente Dalfsen ten behoeve van herverdeling van kort- en langparkeren (blauwe zone) in centra.   

  

 

 

9.4 Monitoring ontwikkelingen verkeer en vervoer 

Om in te kunnen spelen op acute en toekomstige problemen is een actueel overzicht van de 

verkeers- en vervoersstromen en inzicht in de toekomstige belasting van het gemeentelijke 

wegennet noodzakelijk. Hiervoor dient regelmatig te worden geteld en is een verkeersmodel 

opgesteld.  

 

 

Uitvoeren mechanische verkeerstellingen  

Doorlopende uitvoering van mechanische tellingen conform telprogramma en op ad hoc basis, ingegeven 
door klachten. 
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Onderhoud verkeersmodel Dalfsen 

Periodieke update van het verkeersmodel eens in de drie jaar, afwisselend op basis van tellingen en op 
basis van actuele sociaal-economische gegevens. Uitvoeren kruispunttellingen conform telprogramma. 
 

 

Monitoring vervoerswens  

In een apart bestand alle opmerkingen van burgers met betrekking tot het aanbod van het 
openbaarvervoer registreren en periodiek overleggen met provincie en vervoerder.  
 

 

 

9.5 Infrastructurele projecten  

De beschreven visie en het beleid is deels vertaald in concrete infrastructurele projecten. De 

projecten die voortvloeien uit dit beleidsplan zijn weergegeven in de tabel aan het einde van 

dit hoofdstuk. De prioritering en uitvoeringstermijn van deze projecten is in een aparte 

uitvoeringsnota beschreven (zie paragraaf 9.7). 

 

9.6 Actieplan verkeersveiligheid   

Projecten in het kader van de aanpak van de verkeersonveiligheid op gebied van educatie, 

voorlichting en handhaving zijn niet opgenomen in dit plan maar in een apart jaarlijks te 

actualiseren actieplan verkeersveiligheid. In hoofdstuk 3, paragraaf 3.3 is dit nader 

toegelicht.  

 

9.7 Uitvoeringsprogramma  

De praktische vertaling van het gemeentelijke verkeers- en vervoerplan is opgenomen in het 

uitvoeringsprogramma. Het uitvoeringsprogramma maakt geen fysiek onderdeel uit van dit 

beleidsdocument, maar is een aparte nota. De reden hiervoor is het verschil in looptijd van 

de onderdelen. Het beleidsdocument, het GVVP, heeft een looptijd tot 2015. Het 

uitvoeringsprogramma heeft een looptijd van 3 jaar en wordt na deze looptijd 

geactualiseerd. Het eerste inmiddels niet meer actuele uitvoeringsprogramma bestrijkt de 

jaren 2005 tot en met 2008. Het nieuwe uitvoeringsprogramma bestrijkt de jaren 2009 – 

2012. Het uitvoeringsprogramma is hiermee een dynamisch uitvoeringsdocument waarin 

rekening kan worden gehouden met nieuwe inzichten, ontwikkelingen en 

financieringsmogelijkheden.  

 

In het uitvoeringsprogramma wordt een overzicht gegeven van alle projecten (met financiële 

consequenties) die voortvloeien uit het gvvp. Door aan de projecten een prioriteit toe te 

kennen en een koppeling te maken met onderhoudsplannen en de 

financieringsmogelijkheden worden uit de totale lijst de uit te voeren projecten voor een 

afgebakende periode (2005 t/m 2008, 2009 t/m 2012 en 2013 t/m 2015) gedestilleerd. Na 

afloop van de genoemde perioden wordt aan de hand van een eventueel aangepaste 

prioritering het uitvoeringsprogramma voor de volgende periode vastgesteld. 
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Infrastructurele projecten (planvorming en uitvoering) 

 
 

Duurzaam Veilige inrichting verblijfsgebieden  

 

Herinrichting Kroonplein en Kanaaldijk Lemelerveld  

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Instellen maximumsnelheid van 30 km/uur, opheffen voorrangsregelingen 
en treffen snelheidsremmende maatregelen op de Kanaaldijk en het 
Kroonplein.  

- verbeteren fiets- en voetgangers oversteken  
- Inrichtingseisen busverkeer / brandweer 
- Parkeren op het Kroonplein t.b.v. het centrum  
- Stedebouwkundige visie 
- Aansluiting Nieuwe Landen    

 

Herinrichting Parallelstraat Lemelerveld  

Omschrijving: 
 
 
Aandachtspunten: 
 

Instellen maximumsnelheid van 30 km/uur, opheffen voorrangsregelingen 
en treffen snelheidsremmende maatregelen op conflictpunten tussen 
Kanaaldijk en aansluiting N348.  

- verbeteren fiets- en voetgangers oversteken t.h.v. Kanaaldijk en 
Schoolstraat 

- Inrichtingseisen busverkeer / brandweer  

 

Inrichting hoofdwegennet   

 

Verbreden wegprofiel Jagtlusterallee   

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie verbreden rijbaan en obstakelvrije zone, rooien en 
eventueel aanplanten nieuwe bomenrij Jagtlusterallee tussen Meeleweg en 
Westeinde 

- Inrichting wegprofiel conform inrichtingseisen Duurzaam Veilig en 
bereikbaarheid  

 

Verbreden wegprofiel Rechterensedijk   

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie verbreden rijbaan en obstakelvrije zone, rooien en 
eventueel aanplanten nieuwe bomenrij Rechterensedijk tussen Poppenallee 
en Dalmsholterweg 

- Inrichting wegprofiel conform inrichtingseisen Duurzaam Veilig en 
bereikbaarheidseisen  

 

Verbreden wegprofiel Dommelerdijk   

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Verbreden rijbaan en obstakelvrije zone, rooien en eventueel aanplanten 
nieuwe bomenrij Dommelerdijk tussen bebouwde kommen van Oudleusen 
en Nieuwleusen 

- Inrichting wegprofiel conform inrichtingseisen Duurzaam Veilig  

 

Verbreden wegprofiel Dalmsholterweg   

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Verbreden rijbaan en obstakelvrije zone, rooien en eventueel aanplanten 
nieuwe bomenrij Dalmsholterweg tussen Weerdhuisweg en Rechterensedijk 

- Inrichting wegprofiel conform inrichtingseisen Duurzaam Veilig en 
bereikbaarheidseisen  
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Verbreden wegprofiel Weerdhuisweg   

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Verbreden rijbaan en obstakelvrije zone, rooien en eventueel aanplanten 
nieuwe bomenrij Weerdhuisweg, tussen Dalmsholterweg en bebouwde kom 
Lemelerveld  

- Inrichting wegprofiel conform inrichtingseisen Duurzaam Veilig en 
bereikbaarheidseisen 

- Inrichtingseisen busverkeer   

 

Rotonde Burg. Backxlaan – Beatrixlaan     

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie rotonde Burg. Backxlaan - Beatrixlaan    
- verbeteren oversteek Burg. Backxlaan voor fietsers 
- Inrichtingseisen busverkeer   

 

Middengeleider fietsoversteek Molenpad – Burg. Backxlaan     

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie middengeleider ten behoeve van de fietsoversteek 
bij het Molenpad     

- verbeteren oversteek Burg. Backxlaan voor fietsers 
- Inrichtingseisen gebiedsontsluitingsweg  
- Inrichtingseisen busverkeer   

 

Instellen voorrang op verkeersaders  

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Conform het Startprogramma Durrzaam Veilig voorrang instellen op 
verkeersaders     

- Kruispunt Mulderslaan – Burg Backxlaan, Handelsweg – 
Ambachtsweg  

 

Rotonde Jagtlusterallee – Westeinde – Dedemsweg   

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie rotonde Westeinde – Dedemsweg – 
Jagtlusterallee, inclusief omleggen Jagtlusterallee of Dedemsweg  

- Inrichting conform inrichtingseisen Duurzaam Veilig  
bereikbaarheidseisen 

- Verkeersveilige fietsoversteek 
- Inrichtingseisen busverkeer 
- Provinciale weg     

 

Rotonde Rechterensedijk – Poppenallee    

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie rotonde Rechterensedijk – Poppenallee   
- Inrichtingseisen busverkeer 
- Provinciale weg   

 

Rotonde Westeinde – Bosmansweg   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie rotonde Westeinde  – Bosmansweg    
- Verplaatsen komgrens  
- Rol provincie 
- Inrichtingseisen busverkeer     

 

 

Herinrichting kruispunt Leemcule weg – Vossersteeg   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie herinrichting kruispunt Leemcule weg - 
Vossersteeg    

- Veilige oversteek fietsers en voetgangers 
- Inrichtingseisen gebiedsontsluitingsweg (rotonde)  
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Aansluitingen N348 - Lemelerveld 

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie aansluitingen N348 – Lemelerveld (noord plus 
zuid).  

- Inrichtingseisen gebiedsontsluitingsweg, stroomweg 
- Berijdbaarheid groot vrachtverkeer  
- Provinciale weg  

 

 

Specifieke fietsvoorzieningen  

 

Vrijliggende fietsvoorziening Jagtlusterallee I 

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van een vrijliggend fietspad langs de 
Jagtlusterallee tussen de N758 en Zandspeur.   

- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen hoofdfietsroute 
- Binnen de kom bromfietsers op de rijbaan 
- Herinrichting fietsoversteek rotonde Ruitenveen   

 

Vrijliggende fietsvoorziening Jagtlusterallee II  

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van een vrijliggend fietspad langs de 
Jagtlusterallee tussen Zandspeur en N377.   

- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen hoofdfietsroute 
- Binnen de kom bromfietsers op de rijbaan 
- Herinrichting fietsoversteek rotonde Ruitenveen   

 

Vrijliggende fietsvoorziening Dommelerdijk  

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van een vrijliggend fietspad langs de 
Dommelerdijk tussen de bebouwde komgrens van Oudleusen en de 
Middeldijk.   

- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen hoofdfietsroute 
 

 

Fietsvoorziening Posthoornweg en Ambachtsweg  

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van een fietsvoorziening (stroken bij 
ruimtegebrek) langs de Posthoornweg en Ambachtsweg  

- Uitvoering fietsvoorziening conform inrichtingseisen hoofdfietsroute 
 

 

Fietspad Jagtlusterallee – Buldersweg (Ommetje Nieuwleusen) 

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van een solitair fietspad tussen de Jagtlusterallee 
en de Buldersweg    

- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen hoofdfietsroute 
- In fasering na fietspad Jagtlusterallee  
- Veiligheid oversteken Buldersweg en Bouwhuisweg  

 

Verbreden Maatpad Hoonhorst   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verbreden profiel en obstakelvrije ruimte fietspad Maatpad    
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen hoofdfietsroute 

 

 

Verharden fietsvoorziening Sterrebosweg   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verharden van een deel van het zandpad Sterrebosweg     
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen recreatief fietsverkeer 
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Verharden fietsvoorziening Bosrandweg   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verharden van een deel van het zandpad Bosrandweg     
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen recreatief fietsverkeer 

 

 

Verharden fietsvoorziening Vennebergweg   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verharden van een deel van het zandpad Vennebergweg     
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen recreatief fietsverkeer 

 

 

Verharden fietsvoorziening Pad Mataram   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verharden van een deel van het zandpad Pad Mataram     
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen recreatief fietsverkeer 

 

 

Verharden fietsvoorziening Wolthaarsdijk west    

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verharden van een deel van het zandpad Wolthaarsdijk west      
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen recreatief fietsverkeer 

 

 

Verharden fietsvoorziening Kanaaldijk noord   

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verharden van een deel van het zandpad Kanaaldijk noord    
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen recreatief fietsverkeer 

 

 

Verharden fietsvoorziening Tibbensteeg  

Omschrijving: 
Aandachtspunten: 
 

Verharden van een deel van het zandpad Tibbensteeg     
- Uitvoering fietspad conform inrichtingseisen recreatief fietsverkeer 

 

 

Specifieke voetgangersvoorzieningen  

 

Completeren voetpaden langs Burg. Backxlaan  

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van de missende delen van het voetpad langs de 
Burg. Backxlaan   

- Uitvoering voetpad conform inrichtingseisen 
 

 

Verbeteren oversteek voetgangers Pleyendal    

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van veilige oversteekvoorzieningen voor 
voetgangers ter hoogte van de Brandkolkstraat en de Wilhelminastraat   

-  

 

Verbeteren oversteek voetgangers Prinses Beatrixlaan – Burg van 

Haersoltestraat    

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van veilige oversteekvoorzieningen voor 
voetgangers ter hoogte van de school   

-  
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Verbeteren oversteek voetgangers Vechtdijk     

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Planvorming en realisatie van een veiligere oversteekvoorzieningen voor 
voetgangers en gehandicapten over de Vechtdijk ter hoogte van het 
kruispunt met de Poppenallee.  

- Doorstroming gemotoriseerd verkeer 
- Aansluiting op ribbelstrook visueel gehandicapten  
  

 

Optimalisatie ruimte voor voetgangers centrum Nieuwleusen noord    

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Door de aanleg van een fysieke scheiding tussen de parkeervakken en het 
voetgangersgedeelte krijgt de voetganger meer ruimte.    

- Minimale breedte parkeervak  

 

Parkeren   

 

Aanleg extra parkeerplaatsen voor gehandicapten in Nieuwleusen  

Omschrijving: 
 
Aandachtspunten: 
 

Realisatie van extra parkeerplaatsen voor gehandicapten in de centra van 
Nieuwleusen.   

- Loopafstand tot voorzieningen maximaal 100 meter  
 

 

 

 


